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MEMORIU DE PREZENTARE

1 Denumirea proiectului
“ Pod pe DN 24 km 219+527 peste raul Prut, Sculeni — Sculeni, jud. lagi”

2 Titular
COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.

B-dul Dinicu Golescu, nr.38, sector 1, Bucuresti,
Tel.: 021.264.320, Fax. 021 312 09.84

3 Descrierea proiectului
3.1 Rezumatul proiectului

Asupra podului de pe DN 24, km 219+527, peste raul Prut, s-a intocmit in anul 2007 de catre S.C.
IPTANA S.A.

Conform raportului de expertiza tehnica cu nr. C55/3886/2007 intocmit in anul 2007 de catre S.C.
IPTANA S.A., pentru determinarea starii fundatiei, a cotei de fundare si a caracteristicilor terenului
portant, la pila P3 s-au efectuat 2 perforari mecanice cu aparatul IF 120 cu carotiere avand diametrul
de 73 mm si 59 mm. Perforarea mecanica a traversat radierul din beton (3.20 m) si s-a oprit in
armatura unuia din pilotii sistemului de fundare. Aceasta a pus a relevat urmatoarele:

- Radierul este din beton, in stare buna, si are grosimea de 2.60 m
- Talpa radierului se afla la adancimea de 31.20 m fatad de 0.00 m (ax DN 24)
- Stratul portant al radierului este de nisip, fiind investigat pe 0.50 m grosime.

Totodata, conform expertizei tehnice nr. C55/3886/2007 intocmit in anul 2007 de catre S.C. IPTANA
S.A., s-au efectuat incercari nedistructive cu sclerometrul cu recul D 161 Schmidt 2000, pentru
evaluarea caracteristicilor mecanice ale betonului din elevatiile culeelor. Conform acestor determinari,
rezistenta medie este de 337.2 daN/cm? pentru betonul din stalpii pilei P1, si 241.5 daN/cm2 pentru
betonul din elevatia culeei C1 (mal roménesc).

Potrivit expertizei tehnice nr. 125 intocmita in martie 2022 de catre Expert Tehnic ing. Popovici Mihaela
podul a obtinut pentru indicele total de stare tehnica Ist, 34 de puncte, se incadreaza conform
“Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2006” in clasa starii tehnice
IV - STARE TEHNICA NESATISFACATOARE, fiind necesare lucrari de reabilitare si inlocuirea unor
elemente.

3.1.1 Situatia existenta

Podul a fost construit in anul 1964 pe amplasamentul unui pod vechi de la care s-au reutilizat culeele
si pila centrala P2.

Podul are 4 deschideri (22.00 m + 28.27 m + 28.27 m + 22.20 m) cu lungimea totald de 113.88 m
(inclusiv zidurile intoarse).

Latimea partii carosabile a podului este de 7.00 m, a trotuarelor de 1.00 m, iar latimea liselor de trotuar
este de 0.24 m. Latimea totala a podului este de 9.48m.

in plan traseul drumului este Tn aliniament, iar podul este drept.
Infrastructura podului este alcatuita din 2 culei si 3 pile.
Culeele sunt masive din beton si beton armat, si sunt fundate direct pe chesoane.
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Pilele P1 si P3 au elevatiile alcatuite din 2 stélpi circulari @ 1.20 m, cu o rigla din beton armat la partea
superioara. Acestea sunt fundate indirect, prin intermediul a cate 18 piloti cu sectiunea de 35 x 35 cm
si lungimea de 12.00 m. Pilotii sunt solidarizati la partea superioara cu un radier din beton armat cu
grosimea de 2.60 m si dimensiunile in plan de 2.80 m x 6.20 m, cu avanbec si arierbec.

Pila P2 este fundata direct pe cheson si are un radier turnat peste acesta. Elevatia pilei este alcatuita
din 6 stalpi circulari @ 1.20 m, dispusi pe 2 randuri. Rigla de la partea superioara sustine structura
unor console pe care reazema grinzile deschiderilor adiacente.

Pe banchete sunt montate aparate de reazem metalice mobile (penduli) pe pilele P1 si P3, si fixe pe
culei si pe pila P2.

in anul 1994 s-au remediat aparatele de reazem mobile de pe pilele P1 si P3 (repozitionarea
pendulilor, curatarea, vopsirea si ungerea suprafetelor de contact) si s-a efectuat remedierea
degradarilor de pe banchetele de rezemare.

Suprastructura este realizatd din grinzi prefabricate precomprimate din beton armat de 22.16 m
lungime, céte 6 in sectiune transversala.

Tronsonul de suprastructura monolita face corp comun cu elevatia pilei P2. Consolele au lungimea de
6.05 m, pe ele reazema grinzile prefabricate de pe deschiderile adiacente.

Grinzile prefabricate sunt joantive si sunt solidarizate intre ele prin antretoaze (4 antretoaze centrale
si 2 de capat).

Podul are parapete din beton armat.
Pe fiecare deschidere sunt prevazute cate 6 guri de scurgere.
Racordarea cu terasamentele este realizata cu sferturi de con.

Podul a fost dimensionat pentru convoaiele A18, V80 (H 18, NK 80) si are capacitatea portanta
corespunzatoare clasei E de incarcare.

» Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii.

Elementele principale de rezistentd ale suprastructurii sunt grinzile prefabricate din beton
precomprimat tip T dispuse joantiv, solidarizate cu antretoaze din beton armat. Acestea prezinta
urmatoarele defecte:

- Defecte ale suprafetei vazute culoare neuniforma, pete de rugina;
- Infiltratii mari in zona grinzilor marginale;

- Aparitia de stalactite in special in zona gurilor de scurgere si a rostului dintre grinzile marginale
si cele adiacente pe toate deschiderile;

- Infiltrati pe fetele grinzilor marginale cauzate de deteriorarea hidroizolatiei de pe pod,
- Armatura descoperita, corodata la partea superioara a grinzilor marginale;
- Eroziunea la partea superioara a grinzilor prefabricate marginale.

» Antretoazele din beton armat prezinta:

- Defecte de suprafatd ale fetei vazute: culoare neuniforma, aspect prafuit, impuritati ale
betonului;

- Stalactite la nivelul talpilor inferioare ale antretoazelor;
- Beton degradat prin carbonatare la consolele de trotuar.

Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la actiuni seismice, sferturi de
con sau aripi.
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Infrastructura podului este alcatuita din doua culei masive si 3 pile cu elevatii alcatuite din stalpi
circulari din beton armat si rigla din beton armat.

» Elementele de constructie ale culeelor prezinta:

Defecte de suprafata ale fetei vazute: culoare neuniforma, aspect prafuit, pete de rugina,
impuritati ale betonului;

Tencuiala este desprinsa local (bancheta culee C1);

Dislocarea betonului de pe marginea banchetei, agregate neinglobate in pasta de ciment
(Culee C1);

Depuneri de materiale pe bancheta;

Infiltratii in zona zidului de garda si a banchetei cuzinetilor din cauza scurgerilor prin rostul
de dilatatie defect;

Infiltratii pe fetele zidurilor intoarse si pe elevatiile infrastructurilor;
Lipsa dispozitivelor de protectie antiseismice.

Elementele de constructie ale pilelor prezinta:

Defecte de suprafata ale fetei vazute: culoare neuniforma, aspect prafuit, impuritati ale
betonului;

Infiltratii la nivelul elevatiilor si riglelor de rezemare din cauza scurgerilor prin rostul de
dilatatie defect;

Exfolieri la fata vazuta a betonului la consola pilei P2;

Beton degradat prin carbonatare, armaturi fara strat de acoperire;
Aparate de reazem metalice ruginite;

Aparate de reazem fixe (Culee C1) - distruse;

Beton degradat, armaturi fara strat de acoperire la rigla pila P3;
Depuneri de materiale pe riglele de rezemare a pilelor;

Lipsa dispozitivelor de protectie antiseismice.

Racordarea cu terasamentele se realizeazéa cu ziduri intoarse si sferturi de con, care prezinta:

Beton degradat pe unele zone ale zidurilor intoarse si la pereul sferturilor de con;
Pereul din dale este degradat;

Prezenta vegetatiei si depuneri de murdarie pe sferturile de con;

Scari de acces degradate, balustrada metalica corodata.

> Albia prezintd urmatoarele defecte:

Atat in amonte cét si in aval de pod se constata existenta vegetatiei alcatuite din arbori si
arbusti in albia majora a Prutului;

In dreptul pilei P3, talvegul a coborat cu cca.40 - 50 cm, fapt care a lisat descoperitd
fundatia pilei,

Depuneri de vegetatie pe radierul pilei P3.
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» Calea podului si elementele aferente:

Calea pe pod este din beton asfaltic si este realizata in profil acoperis. Aceasta prezintad urmatoarele
degradari si defecte:

3.1.2

Calea pe pod este degradata: praguri, deniveldri, crapaturi, faiantari care favorizeaza
sporirea efectului dinamic;

Calea pe trotuar este fisurata, denivelata, iar in dreptul rosturilor calea a fost desprinsa;
Unele guri de scurgere nu au gratare, tuburi, prelungitoare sau sunt infundate;
Bordurile prezinta degradari, armaturi vizibile;

La marginea partii carosabile, la bordura sunt depuneri de murdarie;

Parapetul din beton armat este degradat, stélpi, zabrelute, mana curenta au beton corodat,
cu armatura vizibila, iar pe o zona in amonte (partea Republica Moldova) s-au inlocuit cu 3
panouri metalice;

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie pe cale (Pila P1) sunt de tip lisd metalica,
fiind degradate;

Infiltratii mari la rostul de dilatatie reparat cu tola metalica;
Lipsa parapetului directional pe pod.

Situatia proiectata

Avand in vedere sittia existenta la momentul elaborarii acestui proiect, solutia propusa a se realiza
consta in reabilitarea si consolidarea podului existent la convoiul de calcul LM1 si LM2.

Podul va asigura capacitatea portantd necesara pentru preluarea incarcarilor date de convoiul de
calcul LM1, LM2 conform SR EN 1991-2:2005. Lucrarile popruse a se executa sunt prezentate in
continuare.

3.1.2.1 Lucréri la infrastructuri

Culei:

Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare,
sablare, periere, spituire in cdmp continuu, etc.;

Se repara elevatiile culeelor cu mortare/betoane speciale;

Se demoleaza partea superioara a zidurilor intoarse si a zidului de garda si se executa
consolele trotuarului si zidul de garda adaptate la linia rosie a drumului;

Se repara zidurile intoarse si zidul de garda cu mortare/betoane speciale;

Se repara bancheta cuzinetilor cu mortare/betoane speciale;

Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice pe bancheta cuzinetilor;
Se monteaza aparate de reazem din neopren;

Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton.

Pila P2:

Se demoleaza pila P2 si se indeparteaza toate betoanele din albie.

Pile P1 si P3:

Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare,
sablare, periere, spituire in camp continuu, etc.;

Se consolideaza fundatiile pilelor cu piloti si radier de beton armat;
Se consolideaza elevatiile pilelor prin camasuire cu beton armat;
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- Se demoleaza riglele din beton armat si se executa rigle noi din beton armat adaptate la
numarul grinzilor proiectate in sectiune transversala;

- Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice pe riglele proiectate;
- Se monteaza aparate de reazem din neopren;
- Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton.

3.1.2.2 Lucrari la suprastructura
- Desfacerea integrala a elementelor caii pe pod (cale, trotuare, parapet)

- Se demonteaza suprastructura podului (grinzi prefabricate, elementele prefabricate de trotuar);
- Se demoleaza grinzile monolite de pe pila P2;

- Se monteaza grinzi prefabricate din beton armat precomprimat pe prima deschidere (C1-P1)
si pe ultima deschidere (P3-C2) si arc metalic / grinda cu zabrele pe deschiderea centrala
peste albia minora (P1-P3);

- Se executa placa de suprabetonare din beton armat;
Se protejeaza anticoroziv suprafetele de beton;

- Suprastructura proiectata va trebui sa asigure un carosabil de 7.80 m, trotuare denivelate de
minim 1.50 m si va trebui sa fie conforma cu toate normele si legislatia in vigoare privind
rezistenta, stabilitatea si siguranta (parapet H4B, parapet pietonal);

- Suprastructura se va dimensiona la convoiul de calcul LM1 si LM2 conform SR EN 1991-
2:2005.

3.1.2.3 Executarea caii pe pod
- Se asterne sapa hidrofuga pe pod, compusa din hidroizolatie si protectie hidroizolatie;
- Se monteaza gurile de scurgere;

- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie in dreptul culeelor;

- Hidroizolatia se racordeaza la grinda parapetului, la gurile de scurgere si la dispozitivele de
acoperire a rosturilor;

- Se executa trotuarelor pe pod si pe zidurile intoarse;
- Se executa straturile caii pe pod;
Se executa cordoanele de impermeabilizare in lungul trotuarelor si a zonei carosabile;
- Se monteaza parapete pietonal metalic nou pe pod si pe zidurile intoarse;
- Se monteaza parapetele directional tip H4b;
Se aplica marcajului rutier.

3.1.2.4 Racordari cu terasamentele, rampe de acces
- Se executa placile de racordare;

- Seracordeaza partea carosabila, trotuarele si platforma rampelor de acces ale podului la noile
caracteristici ale podului (latime, cota rosie); se executa casete de largire;

- Se reface pereul din fata culeelor;

- Se refac sferturile de con;

- Se executa scari de acces si casiuri la capetele podului;
- Se executa semnalizarea rutiera orizontala si verticala.
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3.1.2.5 Lucrari in albie
- se protejeaza fundatiile pilelor P1 si P3 impotriva afuierii;
- se executa lucrari de protectie maluri.

Pe perioada execusiei lucrarilor de reabilitare a podului, circulatia se va desfasura pe un pod
provizoriu.

3.1.2.6 Varianta provizorie de circulatie

Pentru executia podului proiectat se propune realizarea unei variante provizorii de circulatie in aval de
podul existent.

______ _\_ _—_— - Plan de stuate
_____________ A -
ROMANA T F ————— , REPUBLICA MOLOOVA
%

L) Sculeni
Romania

Figura nr. 1 - Amplasare pod existent supus reabilitarii si pod - varianta provizorie

Lungimea variantei provizorii va fi de cca. 195 m, aceasta se va executa in aval de podul existent la
cca 24 m de acesta. Pentru realizarea lucrarilor la podul provizoriu se vor defrisa o suprafata de 800
mp pe malul roméanesc si respectiv 910 mp pe malul din Republica Moldova. De asemenea mentionam
faptul ca suprafata de teren (amprenta la sol) a traseului provizoriu va fi de 1380 mp pe malul
romanesc din care 860 mp se suprapun cu arealele Natura 2000 si respectiv 1660 mp pe malul din
Rerpublica Moldova.

Varianta provizorie se va desprinde din DN 24 la cca. 22 m de culeea C1 existentd (Roméania) si va
vira dreapta (spre aval) ajungand la cca. 24 m aval fata de axul drumului existent, va traversa Prutul
pe un pod metalic provizoriu, dupa care va vira stdnga racordandu-se la drumul existent la cca 55 m
de culeea C2 existenta (R. Moldova).

Prin traseul propus al variantei provizorii vor fi pastrate functionalitatea si capacitatea de circulatie
existenta si nu se va afecta desfasurarea activitatii din cele doud puncte vamale (Vama Sculeni-
Romaénia si Vama Sculeni — R. Moldova)

Gabaritul transversal al rampelor va fi de 9.40 m si va fi compus din:
o 2x3.50 m benzi de circulatie

o 2x1.20 m trotuare
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Pentru traversarea raului Prut se va executa un pod provizoriu cu lungimea tablierului de 74 m. Acesta
se va dimensiona hidraulic la debitul Q5%, asigurand un spatiu de garda intre Nivelul Apelor
Extraordinare (NAE) cu asigurarea de 5% si intrados de minim 50 cm, conform PD95.

Podul provizoriu va asigura un gabarit transversal pentru 2 benzi de circulatie de cate min. 3.0 m
latime si 2 trotuare de cate min. 1.0 m latime.

Sistemul rutier al rampelor de acces la podul provizoriu va fi:
o 30 cm strat inferior de fundatie din balast
o 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal
o 8 cm strat de baza din AB31.5
o 6 cm strat de legatura din BAD22.4
o 4 cm strat de uzura din BA16.

Dupa finalizarea lucrarilor toate lucrarile provizorii se vor demola.

3.2  Justificarea necesitatii proiectului

Proiectantul, prin continutul prezentului proiect, face o descriere-prezentare tehnica a parametrilor si
solutiei tehnice si tehnologice ce caracterizeaza investitia. De asemenea prin intermediul acestei
documentatii, se realizeaza o prezentare, in detaliu, atat a situatiei actuale si a neajunsurilor ce decurg
din aceasta, cét si a avantajelor si facilitatilor ce decurg ca urmare a realizarii investitiei.

Aducerea structurilor la parametri normali de exploatare/functionare cu un grad ridicat de siguranta a
traficului rutier si pietonal, avand in vedere cresterea continuad a circulatiei pe sectorul de drum
mentionat.

3.3 Valoarea investitiei
Valoarea totala (INV), inclusiv TVA = 59,841,487.20 lei din care
constructii — montaj (C+M) = 54,528,251.66 lei

34 Perioada de implementare propusa
Durata de realizare a investitiei este de 42 luni.
Etapele principale ale realizarii investitiei sunt:

1. Organizarea procedurii de achizitie
Studii de teren si proiectare si inginerie, cheltuieli pentru obtinerea de avize
Consultanta
Comisioane, taxe, cote legale, costuri finantare
Organizarea de santier
Executie lucrari si dotari
Asistenta tehnica si dirigentie de santier
Diverse si neprevazute

© ©® N OO AN

Receptia lucrarii
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Graficul de realizare a investitiei:

Nr.crt

Denumirea capitolelor si subcapitolelor
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L1

L2

L3

L4

L5

L6|L7(L8

LS

L10

L11

L12

Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obtinerea de avize

Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier
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Diverse si neprevazute

-
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Receptia lucrarii
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Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obtinerea de avize

Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari
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Asistenta tehnica si dirigentie de santier

Diverse si neprevazute

-
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Receptia lucrarii
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Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obfinerea de avize

Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari
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Asistenta tehnica si dirigentie de santier

Diverse si neprevazute

-
o

Receptia lucrarii
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Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obtinerea de avize

Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier
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Diverse si neprevazute

-
o

Receptia lucrarii

3.5

Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar

Plansele sunt atasate prezentului memoriu de prezentare.

3.6
3.6.1

Caracteristicile principale ale constructiei
Profilul si capacitate de productie

Scopul acestui proiect este reabilitarea si consolidarea podului existent cu grinzi prefabricate din beton
armat precomprimat si grinda cu zabrele pe deschiderea centrald, pe DN 24 la km 219+527 peste raul
Prut extravilanul comunei Victoria, judetul lasi.
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Conform continutului cadru al memoriului de prezentare specificat in Legea nr 292/ 2018, acest capitol
se refera la unitati de productie, care folosesc materii prime si materiale pentru obtinerea produselor
finite.

In perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier si pietonal si nu implica procese de
productie.

3.6.2 Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

Nu exista fluxuri tehnologice similare cu cele din zona segmentului de productie, insa pentru realizarea
proiectului vor fi necesare o serie de lucrari care vor cuprinde:

e organizarea procedurii de achizitie

studii de teren si proiectare si inginerie, cheltuieli pentru obtinerea de avize
e consuitanta

e comisioane, taxe, cote legale, costuri finantare

e organizarea de santier

e executie lucrari si dotari

e asistenta tehnica si dirigentie de santier

e diverse si neprevazute

¢ receptia lucrarii.

3.6.3  Descrierea proceselor tehnologice ale proiectului propus

Proiectul nu implica procese de productie ci reabilitarea si consolidarea podului existent cu grinzi
prefabricate din beton armat precomprimat si grinda cu zabrele pe deschiderea centrald, pe DN 24 la
km 2194527 peste raul Prut extravilanul comunei Victoria, judetul lasi.

In perioada de operare nu vor fi obtinute produse si subproduse, acest pod fiind destinate traficului
rutier si pietonal din zona.

3.6.4  Materiile prime, energia si combustibilii utilizati si modul de asigurare al acestora
Materiile prime necesare realizarii proiectului sunt prezentate mai jos, dupa cum urmeaza:

- cofraje

- armaturi

- beton,

- balast

- nisip

- piatra sparta.

Betonul si mixturile asfaltice vor fi preparate in cadrul statiilor de asfalt si de betoane aflate in
apropierea amplasamentului si folosite la acele obiective unde vor fi necesare lucrari de asfaltare.
Materialul de umplutura va fi achizitionat exclusiv de la terti.

De asemenea, pentru realizarea proiectului se vor utiliza si alte materiale de constructii precum:

prefabricate, geotextile, lemn, fier beton, achizitionate de la comerciantii din zonele apropiate
amplasamentului.
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Proiectul va necesita combustibil (motorind) pentru realizarea transporturilor si a functionarii utilajelor
necesare indeplinirii obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cu carburanti se va asigura
din afara santierului.

Energia electrica va fi asigurata in organizarea de santier, prin racord la reteaua existenta si prin
grupuri electrogene. Asigurarea energiei electrice in fronturile de lucru se va face prin intermediul
grupurilor electrogene.

in perioada de functionare, atunci cand vor fi necesare lucréri de reparatji, operatiunile si materiile
prime utilizate vor fi similare cu cele din etapa de operare, insd amploarea lucrarilor si cantitatile
utilizate vor fi mai mici.

3.6.5 Racordarea la retelele utilitare existente in zona
Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de constructie se va realiza astfel:
v Alimentarea cu apa

Asigurarea necesarului de apa tehnologica si menajera se va asigura prin achizitionare de la terti si
va fi adusa pe amplasament cu ajutorul cisternelor auto.

Apa potabila necesara personalului va fi achizitionata din comert.
v' Evacuarea apelor uzate

Pe perioada executiei lucrarilor in vederea reabilitarii podului de pe DN 24 la km 219+527 nu vor
rezulta ape tehnologice sau alte categorii de ape uzate, cu exceptia celor din cadrul organizarii de
santier. Acestea vor fi colectate in bazine vidanajabile de unde vor fi vidanajte periodic prin gripa
antreprenorului si transportate la cea mai apropiata statie de epurare cu operatori autorizati.

In cazul fronturilor de lucru, in anumite zone se vor asigura toalete ecologice.

v’ Asigurarea agentului termic

Este necesara exclusiv pentru organizarea de santier si se va realiza prin intermediul centralelor
termice / radiatoare termice.

v’ Asiqurarea alimentarii cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la reteaua locala de energie electrica si din
surse proprii (grupuri electrogene).

in perioada de exploatare nu vor fi necesare utilitati pentru operarea podului.

3.6.6  Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

La finalizarea lucrarilor, suprafetele de teren ocupate temporar (organizarea de santier, fronturilor de
lucru, drumurile temporare de acces, platformele de depozitare etc.) vor fi reabilitate.

in acest sens se vor realiza urmatoarele lucrari pentru refacerea zonelor afectate:

e demontarea constructiilor si instalatiilor existente, evacuarea acestora de pe amplasament si
amenajarea terenului ocupat temporar in vederea redarii la folosintele anterioare;

e retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii gi transport;
e colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate;
e curatirea terenului de corpuri straine.

Dupa dezafectarea tuturor structurilor si curatarea terenului se vor efectua lucrari de reabilitare a
amplasamentului, similare celor descrise mai sus. Terenurile reabilitate vor fi redate folosintelor
anterioare pe cat posibil.
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3.6.7  Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Pe perioada executiei lucrarilor de reabilitare a podului pe DN 24 la km 219+527 circulatia se va
executa pe un pod provizoriu situat pe o varianta de circulatie amplasata in aval de podul existent,
asa cum a fost descrisa in capitolul 3.1.2.6 Varianta provizorie de circulatie.

3.6.8  Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Principalele resurse naturale utilizate pentru lucrarile de realizare a podului care face obiectul acestui
memoriu sunt apa, solul si agregatele minerale (piatra naturala, balast, nisip).

Agregatele minerale vor putea fi achizitionate de la carierele / balastierele autorizate existente in zona
amplasamentului proiectului.

Transportul agregatelor de la cariere si/sau balastiere la zona amplasamentului proiectului se va
efectua cu mijloace auto specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupa caz. In cadrul organizarii
de santier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport si incarcatoare frontale.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel incét acestea sa fie
puse in opera si sa se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

3.6.9  Metode folosite in constructie / demolare
Pentru demolare se vor folosi metode manuale, mecanizate si utilaje de ridicat mecanizate.

Metodele folosite la executia lucrarilor de realizare sunt specifice acestui tip de lucrare si sunt descrise
in continuare.

3.6.9.1 Realizare varianta provizorie de circulatie
Varianta provizorie se va executa la cca 24 m aval de podul existent.

Lungimea variantei provizorii va fi de cca. 195 m.

Gabaritul transversal al rampelor va fi de 9.40 m si va fi compus din:
- 2 x3.50 m benzi de circulatie
- 2x1.20 m trotuare

Pentru traversarea raului Prut se va executa un pod provizoriu cu lungimea tablierului de 74 m. Acesta
se va dimensiona hidraulic la debitul Q5%, asigurdnd un spatiu de garda intre Nivelul Apelor
Extraordinare cu asigurarea de 5% si intrados de minim 50 cm, conform PD95.

Podul provizoriu va asigura un gabarit transversal pentru 2 benzi de circulatie de cate min. 3.0 m
latime si 2 trotuare de cate min. 1.0 m latime.

Infrastructurile podului provizoriu se vor executa din beton armat si vor fi fundate direct. Tablierul va fi
alcatuit din grinzi metalice de inventar.

Sistemul rutier al rampelor de acces la podul provizoriu va fi:
- 30 cm strat inferior de fundatie din balast
- 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal
- 8 .cm strat de baza din AB31.5
- 6 cm strat de legatura din BAD22.4
- 4 cm strat de uzura din BA16.
La finalizarea lucrarilor se vor:
- demonta grinzile metalice de inventar si se vor depozita in afara amplasamentului.
- demola infrastructurile podului provizoriu, materialele rezultate se vor recicla.
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demola rampele de acces la pod, materialele rezultate se vor recicla / depozita in spatii special
amenajate.

Terenul afectat de lucrari va fi adus la starea initiala.

3.6.9.2 Lucrari la infrastructuri
Culei;

Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare,
sablare, periere, spituire Tn camp continuu, etc.;

Fundatiile culeelor se vor consolida prin executia a cate un pilot forat amonte si unul aval, cu
diametrul ®1.50 m si lungimea de 25 m. Acestia vor fi legati la partea superioara cu un radier
din beton armat conectat la culeea existenta prin ancore matate cu rasina epoxidica.

Se extinde culeea C1 la ambele capete cu cate min. 75 cm din beton armat C30/37, legatura
dintre extinderi si elementul existent se va asigura prin ancore matate cu rasina epoxidica,

Se camasuiesc elevatiile culeelor cu minim 15 cm beton armat C30/37;

Se demoleaza zidurile intoarse de pe Culeea C1 pana la nivelul banchetei de rezemare, se
camasuiesc cu C30/37 pentru potrivirea acestora la noile dimensiuni ale culeei extinse, si se
refac la partea superioara cu console ale trotuarelor adaptate la linia rosie a drumului;

Se demoleaza partea superioara a zidurilor intoarse de pe Culeea C2 si se executa consolele
trotuarului adaptate la linia rosie a drumului;

Se demoleaza zidurile de garda si se refac adaptate la noile cote si la linia rosie;
Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice pe bancheta cuzinetilor;
Se monteaza aparate de reazem din neopren;

Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din vazute beton.

Pila P2 existenta:

- Se demoleaza pila P2 si se indeparteaza toate betoanele din albie.

Precedent demolarii acesteia, pila se va folosi pentru sprijinirea temporara a grinzilor metalice.
Pile P1 si P3 existente:

Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare,
sablare, periere, spituire Tn cdmp continuu, etc.;

Se consolideaza fundatiile pilelor cu cate 4 piloti forati cu diametrul ®1.50 m si lungimea de 25
m. Executia pilotilor se va realiza conform SR EN 1536, acestia vor fi legati la partea superioara
cu un radier din beton armat conectat la fundatia existentd prin ancore matate cu rasina
epoxidica.

Se consolideaza elevatiile pilelor prin camasuire cu minim 15 cm beton armat C30/37;

Se demoleaza si se refac riglele pilelor adaptate la numarul de grinzi din sectiune transversala,
Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice pe riglele proiectate;

Se monteaza aparate de reazem din neopren;

Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton.

3.6.9.3 Lucrari la suprastructura

Se desface calea pe pod;
Se dezafecteaza grinzile existente;

Pe deschiderile marginale se monteaza 8 grinzi prefabricate precomprimate tip "T” cu lungimea
de 21.80 m/21.85 m si indltimea de 1.05 m, dispuse joantiv. Peste grinzi se va executa placa
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de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 14 cm, care va indeplinii Si
rol de strat suport hidroizolatie.

Pe deschiderea centrald, suprastructura va fi realizatd din grinzi metalice cu zabrele, in varianta
constructiva de pod deschis cu cale jos. Sistemul de zabrelire adoptat va fi cel triunghiular. Lungimea
tablierului central va fi de 56.90 m. Talpile inferioare ale tablierului metalic vor fi solidarizate prin
intermediul unor antretoaze din otel dublu T sudate in conlucrarea cu placa de beton de min. 25cm
grosime. Antretoazele din otel vor avea inaltime variabila, fiind dispuse la distanta de 2.50m interax.
Antretoazele de capat vor avea sectiune transversala casetata. Trotuarele pietonale pe deschiderea
centrala vor fi realizate din elemente dublu T sudate cu inaltime variabild in conlucrare cu placa de
beton. La montarea grinzilor se va folosi pila P2 existenta din albie, aceasta demolandu-se dupa
finalizarea structurii metalice.

Toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv.

3.6.9.4 Executarea céii pe pod

Se asterne sapa hidrofuga pe pod, compusa din hidroizolatie si protectie hidroizolatie;
Se monteaza gurile de scurgere;

Se monteaza parapete pietonal metalic nou pe pod si pe zidurile intoarse;

Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie pe culei si pe cele 2 pile;

Hidroizolatia se racordeaza la grinda parapetului, la gurile de scurgere si la dispozitivele de
acoperire a rosturilor;

Se executa trotuarele pe pod si pe zidurile intoarse, acestea fiind executate denivelat fata de
partea carosabild, cu structura alcatuita din:

o 3cmBA8
o 25 cm beton de umplutura C25/30
Se executa straturile caii pe pod:
o 4 cm mixtura asfaltica MAS16 cu bitum modificat — strat de uzura
o 4 cm beton asfaltic pentru poduri BAP16 — strat de legatura
o 3 cm BAS8 - strat de protectie hidroizolatie
Se executa cordoanele de impermeabilizare in lungul trotuarelor si a zonei carosabile;

Se monteaza parapetele directional tip H4b;
Se aplica marcajului rutier.

3.6.9.5 Racordari cu terasamentele, rampe de acces

Se executa placile de racordare cu lungimea de 6 m;
Se refac sferturile de con;

Se reface pereul din fata culeelor;

Se executa scari de acces la capetele podului;

Se racordeaza partea carosabila, trotuarele si platforma rampelor de acces ale podului la noile
caracteristici ale podului (1atime, cota rosie).

Sistemul rutier pentru refacerea rampelor de acces la pod va fi:

30 cm strat inferior de fundatie din balast
20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
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- 10 cm strat de baza din AB31.5
- 6 cm strat de legatura din BAD22.4
- cm strat de uzura din BA16
Se executa semnalizarea rutiera orizontala si verticala.

3.6.9.6 Lucrari in albie

- Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatie din albie pe doua
lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval; indepartarea aluviunilor se va efectua
folosind utilajele caracteristice lucrarilor de terasamente (buldozer, excavator, autobasculante,
etc)

- Se protejeaza fundatiile pilelor P1 si P2 (fosta pild P3) impotriva afuierii cu geo saltele umplute
cu beton, dispuse pe 2 randuri pe primii 4 m de la fundatie si pe un rénd in rest. Fundatiile se
protejeaza in fatd cu geo saltele umplute cu beton cu lungimea de 6 m dispuse pe un rand,
lestate in fata fundatiei cu geo containere sau gabioane. Ca si solutie alternativa se pot folosii
saltele de gabioane cu grosimea de 30 cm si gabioane pentru lestarea acestora in fata
fundatiei..

- Se executa protectia malului stang aval cu anrocamente dispuse pe o lungime de aproximativ
36 m.

3.6.9.7 Tehnologia de executie a fundatiilor indirecte (piloti)
Fundatiile indirecte de adancime sunt fundatiile la care transmiterea incarcarilor la teren se poate face
atat prin suprafata bazei cat si prin suprafata laterala.

Pilotii forati de diametru mare sunt piloti realizati prin forarea unei gauri cu diametru de 600 mm sau
mai mare, introducerea unei carcase de armatura si umplerea cu beton.

Utilizarea pilotilor forati de diametru mare este indicata in cazul fundatiilor care transmit terenului
incarcari axiale si transversale mari si atunci cand baza pilotilor patrunde intr-un strat practic
incompresibil (roci stancoase sau semistancoase, padmanturi macrogranulare); pilotii lucrand ca
purtatori pe varf.

Pilotii forati de diametru mare por fi folositi si ca piloti flotanti, pe amplasamente in care, pana la
adancimile maxime ce pot fi admise de piloti, nu se intalneste un strat practic incompresibil.

Pilotii forati de diametru mare sunt realizati prin punerea in opera a betonului armat intr-un foraj.

3.6.9.8 Tehnologia de executie a infrastructurilor

Culeele sunt elemente de infrastructura care asigura rezemarea traveelor de capat si fac racordarea
cu rampele.

Pilele sunt elemente de infrastructurd care asigurd rezemarea a doua travei adiacente ale
suprastructurii.

Infrastructurile vor trebui sa respecte conditiile prevazute in proiect, din NP 115-04 “ Normativ privind
proiectarea infrastructurilor de beton si beton armat pentru poduri” si in prezentul caiet de sarcini.

Infrastructurile pot fi fundate direct sau indirect, in functie de caracteristicile fizico-mecanice ale
terenului.

3.6.9.9 Tehnologia de executie a suprastructurilor

Montarea elementelor prefabricate va fi condusa de un inginer specializat in acest domeniu i
supravegheata permanent de maistri cu experienta dobandita in lucrari similare.
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Montarea grinzilor prefabricate pe aparatele de reazem se va face cu tehnologia de montare adoptata
si aprobata de proiectant, in conformitate cu prevederile din plangele de executie.

Se vor respecta prevederile capitolului 13 ,, Montarea elementelor prefabricate din ,Normativul pentru
producerea §i executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat - Partea 2:
Executarea lucrarilor din beton” indicativ , NE 012/2-2010.

Operatia de montaj trebuie sa fie precedata de lucrari pregatitoare, specifice operatiei respective si
care depinde de la caz la caz de tipul elementului care se monteaza sau de modul de alcatuire al
structurii.

Pentru montarea elementelor prefabricate se vor folosi utilaje care sa asigure montajul in conditii de
securitate.

imbinérile definitive trebuie s& fie executate in cel mai scurt timp posibil de la montaj.

Verificarea montarii elementelor si incadrarea in tolerante se va face conform capitolului 14 ,Tolerante
geometrice”si anexei C din ,Normativul pentru producerea si executarea lucrérilor din beton, beton
armat si beton precomprimat - Partea 2: Executarea lucrarilor din beton” indicativ , NE 012/2-2010.

3.6.9.10 Tehnologia de executie a tablierului metalic

Procesul tehnologic de executie in uzina se va stabili de catre uzina constructoare pe baza
tehnologiilor de sudare omologate.

La executia suprastructurii metalice de poduri se pot distinge urmatoarele faze:

uzinarea elementelor componente;

premontajul in uzina;

transportul elementelor componente la santier;

asamblarea si montajul suprastructurii.

La fiecare lucrare in parte, in functie de amplasament si de solutia tehnicad adoptatd pentru
suprastructura metalica, solutia pentru transport, pe cale feratd sau pe sosea, se va stabili in urma
unui studiu tehnico - economic care va tine seama de greutatea elementelor ce se transporta,
dimensiunile lor si implicatile pe care le pot avea asupra lucrdrilor de arta existente, instalatiilor
electrice, telefonice, etc. de pe traseu. Pentru transportul elementelor de la furnizor la santier se va
fntocmi o documentatie speciala asupra careia Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale
din Romania (in cazul transporturilor cu trailere, pe drumuri) sau Societatea Nationala a Cailor Ferate
(in cazul transportului pe calea ferata) si toti proprietarii instalatiilor eventual afectate isi vor da avizul.

Uzinarea si premontajul in uzina se vor executa pe baza tehnologiilor intocmite de uzina si acceptate
de beneficiar, verificAndu-se incadrarea in tolerantele precizate in proiect pentru aceasta faza.

3.6.9.11 Tehnologia de executie a lucrarilor de reparatii a betoanelor degradate

Reparatiile structurilor din beton armat se efectueaza in scopul eliminarii degradarilor si restabilirii
capacitatii portante ini{iale ale elementelor.

Diagnosticarea defectelor se realizeaza prin observare directa si prin ciocanirea suprafetelor betonului
sau cu ajutorul aparaturii speciale pentru identificarea zonelor de beton carbonatat, a armaturilor
corodate, a grosimii stratului de acoperire, etc.

Marcarea zonelor degradate se face cu creta colorata prin delimitarea zonei si hasurarea suprafetei
delimitate.

inldturarea betonului degradat se face cu ajutorul dispozitivelor de dislocat mecanice, electrice, de
taiat, gaurit. Aceste dispozitive vor avea puterea si actiunea corespunzatoare dislocarii betonului
degradat, fara a produce deranjamente structurii in ansamblu.
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Antreprenorul va evita folosirea unor pieckhammere de mare putere, ce ar produce vibratii $i eventual
degradari majore asupra structurii. Dislocdrile de betoane vor fi numai locale si vor antrena numai
betonul degradat pana la betonul sanéatos, sau pe grosimea prevazuta in proiectul de detalii.

Betonul nu va fi inlaturat pana cand Executantul nu va obtine acordul Consultantului cu privire la
zonele pe care acesta va fi inlaturat si nu va fi prezentat acestuia propunerile cu privire la etapele de
lucru si de sprijiniri temporare necesare.

Curatarea armaturilor se va face prin sablare sau cu perii de sarma.

Este admisa si curatarea chimica, daca procesul tehnologic si materialele corespunzatoare sunt
agrementate in tara. in cazul in care se considera ca sectiunea armaturii de rezistenta s-a redus cu
peste 5%, se vor prevedea armaturi suplimentare, care se vor imbina cu cele existente pe o lungime
minima de petrecere conform prevederilor SR EN 1992-1-1/2004.

Tratarea suprafetelor de beton se va face prin curatare cu aer comprimat si eventual prin umezire sau
cu un strat de amorsare, inainte de aplicarea betonului special, conform instructiunilor de utilizare
specifice ale materialului respectiv ce va fi utilizat.

Armaturilor dezgolite dupa curatare, se vor trata prin vopsire cu o vopsea speciala ce asigura protectia
anticoroziva a armaturilor si 0 mai buna aderenta a betonului fata de armaturi. Substanta de protectie
se procura odata cu materialele pentru betoane speciale, se prepara conform instructiunilor specifice
si se aplica prin pensulare.

Aplicarea betonului se face conform instructiunilor specifice.

3-6-443.6.10  Planul de executie

Durata de realizare a investitiei este de 42 luni, din care durata de executie a lucrarilor s-a estimat a
fi de 24 luni.

Durata de exploatare a podului va fi de minim 100 de ani.

3.6-123.6.11 Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
In prezent nu au fost identificate in zona proiecte aflate in implementare.

3-6-433.6.12 Detalii privind alternativele studiate

In conformitate cu solutia propusa in expertiza tehnica nr. 125 din martie 2022 de céatre Expert Tehnic
ing. Popovici Mihaela, se propun urmatoarele optiuni de reparatii capitale:

o Solutia | - Reabilitarea si consolidarea podului existent
o Solutia Il - Reabilitarea si consolidarea podului existent la convoiul de calcul LM1 si LM2

3.6-4313.6.12.1SOLUTIA | - Reabilitarea si consolidarea podului existent

Lucrarile necesare pentru aducerea structurii podului la parametrii normali de exploatare pentru clasa
E de incarcare se vor face cu largirea caii pe pod de la 7.00 m la 7.80 m si executarea a doua trotuare
de 1.20 m.

Aceasta solutie presupune urmatoarele lucrari:

1. Lucrari la infrastructuri
Culeei:
- Curatarea banchetelor culeelor si reparatii cu beton armat;
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- Curatarea de rugina, vopsirea aparatelor de reazem si montarea de dispozitive antiseismice,
- Reparatii cu beton armat si cdmasuire pe centura la pila P2;
- Reparatii cu mortare speciale pentru refacerea stratului de acoperire pe toate pilele;

- Se demoleaza partea superioara a zidurilor intoarse si se executd consolele trotuarului
adaptate la linia rogie a drumului;

- Se adapteaza cota superioara a zidurilor de garda la linia rosie a drumului;
- Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton.

2. Lucrari la suprastructura

- Se desfac integral elementele céii pe pod (trotuare, parapet, console de trotuar, umpluturi la
trotuare, beton de panta, hidroizolatie);

- Se executa placa de suprabetonare;

- Se executad precomprimarea longitudinald a tuturor grinzilor din sectiunea transversala si
consola de la pila P2;

- Se repara cu mortare/betoane speciale grinzile si antretoazele.

3. Lucrari la nivelul caii pe pod

- Se asterne sapa hidrofuga pe pod, compusa din hidroizolatie si protectie hidroizolatie;
- Se refac gurile de scurgere;

- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie;

- Hidroizolatia se racordeaza la grinda parapetului, la gurile de scurgere si la dispozitivele de
acopetrire a rosturilor;

- Se monteaza bordurile inalte prefabricate C35/45 pe un strat de mortar;

- Se executa trotuarelor pe pod si pe zidurile intoarse;

- Se executa straturile caii pe pod;

- Se executa cordoanele de impermeabilizare in lungul trotuarelor si a zonei carosabile;
- Se monteaza parapete pietonal metalic nou pe pod si pe zidurile intoarse;,

- Se aplica marcajului rutier.

4. Racordari cu terasamentele, rampe de acces

- Se racordeaza partea carosabila, trotuarele si platforma rampelor de acces ale podului la noile
caracteristici ale podului (latime, cota rosie);

- Seracordeaza partea carosabila, trotuarele si piatforma rampelor de acces ale podului la noile
caracteristici ale podului (Iatime, cota rosie); se executa casete de largire;

- Pe perioada lucrarilor, drumul va fi marcat si semnalizat corespunzator;
- Dupa terminarea lucrarilor, drumul va fi redat in siguranta traficului rutier.

5. Lucrari hidrotehnice

- Seracordeaza partea carosabila, trotuarele si platforma rampelor de acces ale podului la noile
caracteristici ale podului (Iatime, cota rosie); se executa casete de largire,;

- Pe perioada lucrarilor, drumul va fi marcat si semnalizat corespunzator.
- Dupa terminarea lucrarilor, drumul va fi redat in siguranta traficului rutier.
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Protectia locala a infrastructurii podului se face cu ajutorul unui prism din piatra bruta de 200-300
kg/buc asezat pe un filtru din geotextil, iar la baza pe o saltea mixta. Prismul va inconjura infrastructura
si se va incastra in maluri in amonte si aval de acestea. in zona podului s-a produs o afuiere a
talvegului, fenomen ce va fi remediat prin umplerea cu piatra brutd 200-300 kg/buc pe o distanta de
200 m si pe toata deschiderea albiei.

3.6-13.23.6.12.2SOLUTIA |l — Reabilitarea si consolidarea podului existent la convoiul de
calcul LM1 si LM2

in solutia Il podul va asigura capacitatea portantd necesara pentru preluarea incarcarilor date de
convoiul de calcul LM1, LM2 conform SR EN 1991-2:2005. Aceasta solutie presupune urmatoarele:

1. Lucrari la infrastructuri

Culei;
- Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare,
sablare, periere, spituire in cAmp continuu, etc.;
- Se repara elevatiile culeelor cu mortare/betoane speciale;
- Se demoleaza partea superioard a zidurilor intoarse si a zidului de garda si se executa
consolele trotuarului si zidul de garda adaptate la linia rosie a drumului;
- Se repara zidurile intoarse si zidul de garda cu mortare/betoane speciale;
- Se repara bancheta cuzinetilor cu mortare/betoane speciale;
- Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice pe bancheta cuzinetilor;
- Se monteaza aparate de reazem din neopren;
- Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton.
Pila P2:
- Se demoleaza pila P2 si se indeparteaza toate betoanele din albie.
Pile P1 si P3:

- Se demoleaza stratul de beton degradat si se curatd suprafetele din beton prin buciardare,
sablare, periere, spituire in camp continuu, etc.;

Se consolideaza fundatiile pilelor cu piloti si radier de beton armat;
- Se consolideaza elevatiile pilelor prin camasuire cu beton armat;

- Se demoleaza riglele din beton armat si se executa rigle noi din beton armat adaptate la
numarul grinzilor proiectate in sectiune transversala,

- Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice pe riglele proiectate;
- Se monteaza aparate de reazem din neopren;
- Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton.

2. Lucrari la suprastructura
- Desfacerea integrala a elementelor caii pe pod (cale, trotuare, parapet)
- Se demonteaza suprastructura podului (grinzi prefabricate, elementele prefabricate de trotuar);
- Se demoleaza grinzile monolite de pe pila P2;

Se monteaza grinzi prefabricate din beton armat precomprimat pe prima deschidere (C1-P1)
si pe ultima deschidere (P3-C2) si arc metalic / grinda cu zabrele pe deschiderea centrala
peste albia minora (P1-P3);

- Se executa placa de suprabetonare din beton armat;
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- Se protejeaza anticoroziv suprafetele de beton;

- Suprastructura proiectata va trebui sa asigure un carosabil de 7.80 m, trotuare denivelate de
minim 1.50 m si va trebui sa fie conforma cu toate normele si legislatia in vigoare privind
rezistenta, stabilitatea si siguranta (parapet H4B, parapet pietonal);

- Suprastructura se va dimensiona la convoiul de calcul LM1 si LM2 conform SR EN 1991-
2:2005.

3. Executarea caii pe pod
- Se asterne sapa hidrofuga pe pod, compusa din hidroizolatie si protectie hidroizolatie;
- Se monteaza gurile de scurgere;
- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie in dreptul culeelor;

- Hidroizolatia se racordeaza la grinda parapetului, la gurile de scurgere si la dispozitivele de
acoperire a rosturilor;

- Se executa trotuarelor pe pod si pe zidurile intoarse;

- Se executa straturile caii pe pod;

- Se executa cordoanele de impermeabilizare in lungul trotuarelor si a zonei carosabile;
- Se monteaza parapete pietonal metalic nou pe pod si pe zidurile intoarse;

- Se monteaza parapetele directional tip H4b;

- Se aplica marcajului rutier.

4. Racordari cu terasamentele, rampe de acces:
- Se executa placile de racordare;

- Seracordeaza partea carosabila, trotuarele si platforma rampelor de acces ale podului la noile
caracteristici ale podului (latime, cota rosie); se executa casete de largire;

- Se reface pereul din fata culeelor;

- Se refac sferturile de con;

- Se executa scari de acces si casiuri la capetele podului;
- Se executd semnalizarea rutiera orizontala si verticala.

5. Lucrari in albie
- Se protejeaza fundatiile pilelor P1 si P3 impotriva afuierii;
- Se executa lucrari de protectie maluri.

in ambele solutii prezentate lucrarile se vor executa cu inchiderea circulatiei pe pod, si executia unui
pod provizoriu.

Avand in vedere aspectele tehnice si economice, expertul recomanda SOLUTIA Il - Reabilitarea si
consolidarea podului existent la convoiul de calcul LM1 si LM2.

3-6-143.6.13 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

in urma realizarii proiectului se vor imbunatati conditile de transport rutier si pietonal din zona
generand un efect semnificativ si pozitiv asupra populatiei din zona prin imbunatatirea conditiilor de
transport pietonal si rutier.

De asemenea, ca urmare a realizarii proiectului se vor creea noi locuri de munca in perioada de
executie.
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3:6-163.6.14  Alte autorizatii cerute de proiect

Avizele si acordurile cerute de proiect sunt cele specificate in Certificatul de Urbansim nr. 65 din
24.03.2022, emis de catre Consiliul Judetean lasi, atasat prezentului memoriu de prezentare.

4 Descrierea lucrarilor de demolare necesare
41 Planul de executie a lucrarilor de demolare

4.1.1 Lucrgri la infrastructuri
Culei:

Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare, sablare,
periere, spituire in camp continuu, etc.

Se demoleaza zidurile intoarse de pe Culeea C1 pana la nivelul banchetei de rezemare.
Se demoleaza partea superioara a zidurilor intoarse de pe Culeea C2.

Se demoleaza zidurile de garda.

Pila P2 existenta:

Se demoleaza pila P2 si se indeparteaza toate betoanele din albie.

Pile P1 si P3 existente:

Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare, sablare,
periere, spituire in cAmp continuu, etc.;

Se demoleaza si se refac riglele pilelor adaptate la numarul de grinzi din sectiune transversala.

4.1.2 Lucréri la suprastructura
- Se desface calea pe pod;

- Se dezafecteaza grinzile existente.

4.1.3 Lucrariin albie

Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatie din albie pe doua lungimi de
pod in amonte si o lungime de pod in aval.

Pentru executia acestor lucrari, fiind lucrari punctuale nu a fost necesara realizarea unui plan de
executie.

Dupa demontarea / demolarea acestor parti din constructiile existente, acestea se vor reface in
vederea asigurarii constructiei si a stabilitatii.

4.2 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Dupa executia lucrarilor de demolare mentionate mai sus, se va realiza reabilitarea si consolidarea
podului existent cu grinzi prefabricate din beton armat precomprimat si grinda cu zabrele pe
deschiderea centrala, lucrarile sunt descrise in capitolele anterioare astfel incat sa se atinga obiectivul
proiectului si anume aducerea structurilor la parametri normali de exploatare/functionare cu un grad
ridicat de siguranta a traficului rutier si pietonal, avand in vedere cresterea continua a circulatiei pe
sectorul de drum mentionat.

4.3 Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Pe toata perioada executiei lucrarilor de demolare, realizare a reabilitarii si consolidarii podului,
circulatia se va executa pe un pod provizoriu situat pe o varianta de circulatie locala amplasata in aval
de podul existent, urmand ca dupa finalizarea lucrarilor, traficul rutier si pietonal in zona sa fie reluat.
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4.4 Metode folosite in constructie / demolare
Metodele folosite in lucrarile de demolare sunt cele specifice acestui tip de lucrari.

Pe toata durata executiei lucrarilor, constructorul va respecta prevederile normelor de tehnica
securitatii muncii in vigoare, privind depozitarea, manipularea, transportul, montajul si punere in opera
a materialelor. Aceste instructiuni nefiind limitative, executantul si beneficiarul in exploatare, vor lua
masuri suplimentare de protectia muncii ori de cite ori este necesar, fiind direct raspunzatori de
neluarea la timp a acestora.

4.5 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului
Nu este cazul.

5 Descrierea amplasarii proiectului

Podul de pe DN24 km 219+527 care face obiectul prezentei documentatii este amplasat traverseaza
raul Prut pe un pod ce face legatura intre localitatile Sculeni (comuna Victoria, Roménia) si Sculeni
(Republica Moldova).

Terenul pe care urmeaza a se realiza investitia apartine:

- Statului Roméan pe portiunea dintre Vama Sculeni (Romania) si granitd, acesta fiind in
proprietatea Ministerului Transporturilor si in administrarea Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. prin Directia Regionala de Drumuri si Poduri lasi, iar
terenul din albia raului in zona podului se afla in administrarea Apelor Roméane

- Republicii Moldova pe portiunea dintre granita si Vama Sculeni (R. Moldova).

REPUBLICA MOLDOVA

& Vama Sculeni
Republica Moldova

POD PE DN 24 LAKM 2i3+527 PESTE RAUL PRUT. SCULEN! - SCULENT, JUD. IASI

Figura nr. 2 - Amplasarea obiectivului
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5.1 Distanta fata de granite

Podul supus reabilitari traverseaza Raul Prut in extravilanul comunei Victoria, judetul lasi, pe DN 24
la km 219+527 si face legatura intre Vama Sculeni din Roménia si Vama Sculeni din Republica
Moldova, podul fiind amplasat la granita cu Republica Moldova.

5.2 Localizarea proiectului in raport cu patrimoniu cuiltural

Amplasamentul obiectivului este situat in judetul lasi in apropierea extravilanul comunei Victoria pe
DN 24 (Romania) la km 219+527 si face legatura intre Vama Sculeni din Roménia si Vama Sculeni
din Republica Moldova.

Asa cum se poate observa din poza de mai jos, in zona amplasamentului sau in zona imediat
invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada de
executie lucrari cat si in perioada de operare (dare in folosinta a podului care face obiectul memoriului
de prezentare).

ulem
o
\OLDOVA y
Repertoriul Arheologic National s, SCUlgnt
* Situl arheologic de la Cotu Morii - |
Toloaca/Lutarie Detalii l’/4 Zo;“a amplasament
+ Situl arheologic de la Cotu Morii - La Popi
Detalii |
Localitate T ;&. [
« Cotu Morii. UAT: Popricani, Judet lagi
o

[BPOD pe DN24 km 2144527

Sculent

: ./.ARCAI AND

ISitul arheologic de la Cotu Morii - Toloaca/Lutarie
Situl arheologiv d ela Cotu Moril - La Popi

DC10116-19]0]
Cotu Morii
" -'\._

Figura nr. 3 — Localizarea amplasamentului si a zonelor de interes cultural
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Cele mai apropiate sunt la o distanta de 5,90 km de locul amplasamentului lucrarilor si sunt
reprezentate de:

> Situl arheologic de la Cotu Morii -Toloaca/Lutarie (Cod RAN: 98532.02) este de tip: asezare,
categorie: locuire civila, punct: Toloaca, Lutarie.

> Situl arheologic de la Cotu Morii - La Popi (Cod RAN: 98532.01) este de tip: asezare, categorie:
locuire civila, punct: La Popi. Ambele se afla in intravilanul localitatii Cotu Morii, judetul lasi.

5.3  Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului atat naturale cat si artificiale

Planul de incadrare in zona si planurile de situatie sunt anexate prezentului memoriu.

5.3.1  Folosintele actuale si planificate ale terenului atdt pe amplasament cét $i adiacente acestuia
Folosinta actuala: drum/pod, zona de protectie a acestuia.

Avand in vedere specificul proiectului — reabilitare si consolidare pod existent, facem mentiunea ca nu
se modifica ampriza lucrarii, nu sunt necesare exproprieri si nu sunt afectate alte terenuri care sa nu
se afle in administrarea beneficiarului.

Terenul pe care se va executa varianta provizorie de circulatie are o suprafatd de 3500 mp si face
parte din albia raului Prut. In momentul de fatd acesta nu este folosit si nu avem cunostiinte despre
politicile planificate de folosire a acestuia,

5.3.2  Politici de zonare si de folosire a terenului

Amplasamentului tronsonului de drum unde este amplasat podul de pe DN 24 km 219+527 care face
obiectul acestui studiu este situat pe raza judetului lasi, in extravilanul comunei Victoria pe DN 24 la
km 219+527 si face legatura intre Vama Sculeni din Roménia si Vama Sculeni din Republica Moldova.

Terenul pe care urmeaza a se realiza investitia apartine:

- Statului Roman pe portiunea dintre Vama Sculeni (Romania) si granitd, acesta fiind in
proprietatea Ministerului Transporturilor si in administrarea Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. prin Directia Regionalad de Drumuri si Poduri lasi, iar
terenul din albia raului in zona podului se afla in administrarea Apelor Roméane

- Republicii Moldova pe portiunea dintre granita si Vama Sculeni (R. Moldova).

5.3.3 Areale sensibile

Arealele sensibile potential a fi identificare in zona amplasamentului sunt:
- ariile protejate (situri Natura 2000, monumente ale naturii);
- zonele locuite aflate in apropierea amplasamentului;
- zone istorice, arheologice, culturale, zone de protectie sanitara.

5.3.3.1 Arii_naturale protejate

Proiectul este localizat in aria protejatd amplasat in situl de importanta comunitara Natura 2000
ROSCI0213 Raul Prut (fig.5.3.3.1.1), aria de protectie speciala avifaunistica Natura 2000
ROSPA0168 Raul Prut (fig.5.3.3.1.2) si rezervatia naturald RN 2.556 Raul Prut (RONPAQ573).
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Figura nr. 5 - Amplasare obiectiv fata de areal ROSPA0168

in capitolul 13 sunt analizate toate aspectele legate de impactul lucrarilor din aria protejata.

5.3.3.2 Zone locuite aflate in apropierea amplasamentului

Amplasamentul obiectivului situat pe raza judetului lasi in extravilanul comunei Victoria pe DN 24

(Romania) si face legatura intre Vama Sculeni din Romania si Vama Sculeni din Republica Moldova,

conform Documentatiei de urbanism nr. 15041/2003 faza PUG, aprobata prin hotararea Consiliului
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Local Victoria nr. 106/20.12.2018. Cea mai apropiata localitate este localitatea Sculeni situat la o
distanta de aproximaiv 350 m de locul in care se vor executa lucrarile care fac obiectul acestui
memoriu.

ES8

POD pe DN24 km 2194527

W
\1'(.\\\\ Ve

- -
v,

5.3.3.3 Zone istorice, arheologice aflate in apropierea amplasamentului

Amplasamentul obiectivului este situat in judetul lasi in extravilanul comunei Victoria pe DN 24
(Romania) si face legatura intre Vama Sculeni din Romania si Vama Sculeni din Republica Moldova.

Asa cum se poate observa din poza de mai sus, in zona amplasamentului sau in zona imediat
invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada de
executie lucrari cat si in perioada de operare a podului, pe DN 24 la km 219+527.

Cele mai apropiate sunt la o distanta de 5,90 km de locul amplasamentului lucrarilor si sunt
reprezentate de Situl arheologic de la Cotu Morii -Toloaca/Lutarie (Cod RAN: 98532.02) si Situl
arheologic de la Cotu Morii - La Popi (Cod RAN. 98532.01).

54 Coordonatele STEREO ale amplasamentului

Coordonatele STEREO ale amplasamentului sunt prezentate in tabelel de mai jos.
Tabelul nr. 1 - Coordonate STEREO 70 ale podului reabilitat

Punct X (E) Y(N)

Culee C1 — mal drept 697467.2704 649704.5853
Pila P1 697463.3093 649726.1092
Pila P2 697452.9908 649782.1676
Culee C2 — mal stang 697448.9986 649 03.8550
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Tabelul nr. 2- Coordonate STEREO 70 ale podului provizoriu

Punct X (E) Y(N)
Culee C1 — mal drept 697473 649797
Culee C2 — ma stang 697488 649725

Podul provizoriu se va executa la cca. 24 m aval de podul existent.

6 Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului

6.1 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu

6.1.1  Protectia calitatii apelor

6.1.1.1 Surse de poluare ape

In perioada de executie principalele surse de poluanti sau presiuni asupra apelor vor fi reprezentate
de:

e realizarea lucrarilor de artd care pot genera modificari ale parametrilor hidromorfologici si
calitativi ai cursurilor de apa in care se realizeaza lucrarile (cresterea turbiditatii in corpul de
apa datorita lucrarilor de demolare umpluturilor pe cale si trotuare, demolare placi dintre
antretoaze, etc);

e lucrarile de manevrare a solului si a materialului rezultat din lucrarile de demolare, generatoare
de particule de pamant ce pot ajunge in apele de suprafata. in cazul unor cantitati mari de
pulberi, acestea se pot acumula in cursul de apa generand modificarea turbiditatii apei si
afectarea florei si faunei acvatice;

e ape uzate provenite in urma activitatii de spalare a utilajelor;

¢ traficul din santier spre si dinspre frontul de lucru sau zonele din care sunt aduse materialele
de constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut);

e scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea
utilajelor implicate in lucrdrile de constructie sau datorate manevrarii defectuoase a
autovehiculelor de transport;

e manipularea si punerea in opera sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor utilizate
n executia lucrarilor (beton, pAmant, agregate etc.), care pot ajunge in apele de suprafata prin
antrenarea de catre apele pluviale;

e depozitarea si gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de
constructie;

e gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile sanitare din
cadrul organizarii de santier.

Impactul generat in perioada de executie a lucrarilor va fi local (in zona limitrofa podului existent si
unde se propun lucrarile de demolare), doar pe durata executiei lucrarilor si se va reduce din punct de
vedere al magnitudinii daca se respecta recomandarile din prezentul raport (printre care si executia
lucrarilor esalonat, mai ales a celor care pot afecta corpul de apa de suprafata). Aceste lucrari de
demolare pot produse un impact negativ in zona de lucru prin cresterea concentratiilor de materii in
suspensie in corpul de apa, motiv pentru care se recomanda ca pe durata executiei lucrarilor de
demolare sa se foloseasca prelate sau alte sisteme montate la suprafata corpului de apa in zona
lucrarilor care sa colecteze aceste materiale, reducand pe cat posibil emisiile in corpul de apa.
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in perioada de operare principala sursd de poluanti pentru ape este reprezentata de spalarea si
antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi pe terasament
(metale grele, hidrocarburi etc.).

O alta sursa de poluare pentru ape este reprezentata de scurgerile de substante folosite pe timpul
iernii pentru curatarea carosabilului sau eventuale scurgeri de substante periculoase in cazul
producerii unor accidente rutiere in care sunt implicate vehicule ce transport substante periculoase
sau scurgeri de produse petroliere de la acestea in urma impactului.

6.1.1.2 Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate

Lucrarile propuse si care fac obiectul acestui memoriu contribuie la imbunatatirea conditiilor de trafic
rutier si pietonal in zona amplasamentului, astfel ca apele de suprafatd nu necesitd masuri
suplimentare de protectie, decét in perioada de executie a lucrarilor in vederea reducerii emisiilor de
pulberi, care ar putea ajunge pe suprafata apei.

Acest lucru se realizeaza prin grija Antreprenorului, care va executa lucrarile in perioade de intensitate
scazuta a vantului, esalonat si va folosi metode de executie, care sa reduca emisiile de pulberi, acolo
unde este cazul.

in cadrul organizérii punctului de lucru, constructorul are obligatia s& asigure amplasarea unor WC-uri
ecologice. In etapa de executie a proiectului, apele uzate menajere colectate de la grupurile sanitare
din cadrul organizarii de santier vor fi colectate si evacuate periodic prin vidanjare in baza unor
contracte incheiate intre antreprenori si firme autorizate si transportate la cea mai apropiata statie de
epurare.

Pentru reducerea sau eliminarea efectelor acestor surse se recomanda ca:

- pe perioada executiei lucrarilor de demolare, se recomanda, pentru reducerea emisiilor de
poluanti in corpul de apa de suprafata, folosirea de prelate sau alte sisteme similare, de
retinere a materialului care rezulta din demolare, sa nu ajunga in corpul de apa

- pe perioada de executia a lucrarilor de calibrare si/sau curatare a albiei in zona podului se
recomanda pe cat posibil manevrarea materialului cu pauze mai lungi de timp pentru a permite
materiilor in suspensie sa se aseze pentru a nu perturba prea mult corpul de apa;

- platformele pentru depozitele de materiale (agregate si alte tipuri de materiale) sa fie inchise
sau acoperite si prevazute cu santuri perimetrale de garda, astfel neexistand pericolul
imprastierii in atmosfera si depunerii pe sol si in apa a particulelor fine. Se elimina astfel riscul
infiltrarii acestor particule in apele subterane prin intermediul apei de ploaie, sau scurgerea in
apa canalului;

- intretinerea corespunzatoare a utilajelor si efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in statii
speciale pentru astfel de operatii, deoarece uleiurile i grasimile sunt foarte poluante.
Carburantii si produsele chimice nu vor fi stocate pe amplasamentul lucrarilor;

- pentru lucrarile ce se vor executa pe uscat, masurile organizatorice sunt singurele in masura
sa reduca la minimum impactul acestor lucrari asupra apelor de suprafata.

Prin masurile propuse mai sus, ca si prin cele propuse in continuare, se considerd ca impactul
perioadei de constructie asupra lucrarilor va fi minim, fara implicatii in viitor.

6.1.2  Protectia aerului
6.1.2.1 Sursele de poluanti pentru aer, poluanti

Sursele de impurificare ale atmosferei, caracteristice perioadei de construire sunt:

- pulberi in suspensie si sedimentabile provenite din activitatile de executie a lucrarilor proiectate
(lucrari de demolare a caii de rulare la suprastructura podului, a parapetului pietonal, lucrari de
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reparatii si consolidare la nivelul talpilor inferioare si a inimilor grinzilor principale, la nivelul
antretoazelor, lucrari de reparatii la nivelul imbracamintii caii de rulare, etc);
- emisii provenite de la arderea carburantilor in motoarele unor utilaje (CO, NOx, SO3);
- gaze de esapament provenite de la utilajele/mijloacele de transport implicate in activitatile de
constructii proiectate.
Utilajele necesare lucrarilor nu vor lucra simultan. Pentru limitarea emisiilor de pulberi se recomanda
ca utilajele sa fie verificate din punct de vedere tehnic, drumurile sa fie umectate in perioada
secetoasa. Concentratiile maxime de substante poluante in aer prognozate nu vor depasi valorile
CMA (Concentratie Maxima Admisa) si se vor incadra in intervalul 0,2-0,5 CMA.

Limita superioara a intervalului este posibil sa se realizeze in perioada de constructie, iar limita minima
in perioada de operare.

Referitor la poluarea cu pulberi a aerului, din experienta santierelor de constructii se poate aprecia ca,
in perioadele lipsite de precipitatii, pe traseele de circulatie a mijloacelor de transport si in zonele de
activitate a utilajelor pot fi depasite de 2-3 ori valorile CMA, de 0,5 mg/mc.

Prin asimilare cu circulatia pe drumurile publice, concentratile de substante poluante rezultate din
activitatea utilajelor si circulatia mijloacelor de transport, pot fi cuprinse in urmatoarele intervale:

- NOx 0,04 -0,08 mg/m3

- COV 0,2-0,4mg/m?

- CO 03-0,6 mg/m®

Aceste valori se pot realiza in perioade scurte de timp, in conditii meteorologice defavorabile (vant
perpendicular pe drum cu viteza de 2 m/sec).

Cea mai defavorabila situatie este cea in care toate utilajele sunt in functiune, lucru care este exclus,
datorita faptului ca utilajele necesare desfasurarii lucrarilor nu vor lucra simultan.

Pentru limitarea emisiilor de pulberi se recomanda ca drumurile sa fie umectate in perioadele
secetoase. De asemenea, se recomanda ca utilajele si mijloacele de transport utilizate sa fie in stare
tehnica buna.

Zonele de poluare cu pulberi/particule materiale sunt limitate ca extindere. Conform US-EPA AP42,
particulele cu diametrul mai mare de 100 pm se depun in scurt timp, zona de depunere nedepasind
10 m de la marginea drumului de circulatie al vehiculelor. Particulele cu diametrul cuprins intre 30 pm
si 100 pm se depun pana la 100 m lateral drumului si respectiv pulberile in suspensie, se depun la
distante mai mari de 100 m. Este dificil de facut o evaluare a poluarii aerului cu pulberi, cantitatile si
distantele de depunere ale acestora depinzand de natura caii de rulare (asfalt, beton, pamant), de
natura materialelor vehiculate, de conditiile meteorologice.

Emisiile de compusi nocivi rezultati de la motoarele cu ardere interna sunt relativ scazute, atat in
concentratie cat si in debite masice, fapt ce va avea un efect nociv semnificativ asupra mediului.
Impactul asupra asezarilor umane va fi neglijabil, deoarece distanta de la obiectiv la cele mai apropiate
zone locuite este de aproximativ 3.5 km.

In perioada de exploatare nu exista surse de poluare a aerului care si produc vre-un impact in zona
podului de pe DN 24 la km 219+527 care face obiectul memoriului mai mari decat in momentul de fata
(cand nu sunt executate lucrarile de reabilitare).

Acesta este destinat traficului pietonal si rutier, astfel ca vor exista emisii de la gazele de esapament
ale masinilor care tranziteaza zona, insa acesta se va incadra in limitele admise cu respectarea din
partea participantilor la trafic a recomandarii de a avea inspectiile tehnice periodice ale vehiculelor
efectuate.
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6.1.2.2 Instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

In etapa de constructie, avand in vedere ca sursele de poluare asociate activitatilor care se vor
desfasura, sunt surse libere, mobile, deschise si au cu totul alte particularitati decat sursele aferente
unor activitati industriale sau asemanatoare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare —
epurare — evacuare in atmosfera a aerului impurificat si a gazelor reziduale.

Pentru reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera se propun urmatoarele masuri:
e limitarea emisiilor de particule generate de activitdtile de manevrare a maselor de pamént se
va realiza prin:
o activitati de umectare a suprafetelor;
o acoperirea autovehiculelor transportatoare incarcate cu materiale pulverulente;
o limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor;

e depozitarea materialelor fine in depozite inchise sau zone ingradite si acoperite pentru a se
evita dispersia acestora datoritd vantului;

e organizarile pentru santierele de constructii vor fi prevazute cu puncte de spalare a
autovehiculelor la iesirea din santier, stropirea drumurilor de acces pe o raza de 100 m in jurul
iesirii din santier, etc.

e utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune
tehnologii existente;

e asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;

e oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;

e respectarea graficului de executie a lucrarilor cu luarea in considerare a conditiilor locale si a
conditiilor meteorologice din zona in vederea reducerii emisiilor de pulberi in suspensie si mai
ales a transportului acestora catre zonele locuite din apropiere.

In etapa de operare nu sunt prevazute instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor atmosferici.
Se recomanda ca vehiculele care vor tranzita zona sa aiba verificarile tehnice periodice efectuate
pentru a se evita producerea de concentratii crescute in atmosfera de la gazele de esapament ale
vehiculelor.

6.1.3 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
6.1.3.1 Surse de zgomot si de vibratii

In conditii de activitate normala, nivelul de zgomot in zona amplasamentului si la limita
acestuia este mai mic decat nivelul de zgomot admisibil.

Procesele tehnologice de executie a lucrarilor de constructii implica folosirea unor grupuri de utilaje
cu functii adecvate. Aceste utilaje in lucru reprezinta surse de zgomot si vibratii.

In perioada de executie a lucrarilor, sursele de zgomot sunt grupate dupa cum urmeaza:

¢ in fronturile de lucru, zgomotul este produs de functionarea utilajelor de constructii specifice
lucrarilor (demolari, excavari si curatiri in amplasament, realizarea structurilor proiectate, etc)
la care se adauga aprovizionarea cu material;

e pe traseele din santier si din afara lui, zgomotul este produs de circulatia autovehiculellor care
transporta materialele necesare executiei lucrarilor.

Conditiile de propagare a zgomotelor depind fie de natura utilajelor si de dispunerea lor, fie de factori
externi suplimentari cum ar fi:

o fenomenele meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, temperatura aerului;

e absorbtia undelor acustice de catre sol;

e absortia undelor acustice in aer, depinzand de presiune, temperatura;

e umiditatea relativa;

e topografia terenuui;
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e vegetatia din zona.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si numarul acestora
intr-un anumit front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si distantele la
care acestea se inregistreaza.

Utilajelele folosite si puterile acustice asociate aproximative sunt:

e buldozere Lw — 115 dB(A)

e incarcatoare Lw — 112 dB(A)

e excavatoare Lw — 117 dB(A)

¢ finisoare Lw — 115 dB(A)

e basculante Lw — 107 dB(A).
Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor sau
prin activitatea desfasurata in punctele de lucru constituie surse de vibratii.

O alta sursa principala de zgomot si vibratii in zona frontului de lucru este reprezentat de circulatia
mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (pamant, balast, beton, etc) se folosesc
basculante / autovehicule grele cu sarcina de cateva tone pana la maxim 16 tone.

Pentru perioada de executie a lucrarilor, zgomotul la sursa si cel de camp apropiat au caracteristici
acustice corespunzatoare naturii si dispunerii utilajelor.

In etapa de operare sursele de zgomot sunt reprezentate de traficul rutier.

Principal sursa generatoare de zgomot datorata functonarii obiectivului este reprezentata de traficul
auto. Acesta este dominat de spectrul de frecvente joase, dificil de ecranat si este insotit de vibratii,
care nu se vor face resimtite — valori neglijabile.

6.1.3.2 Amenaijari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Pe perioada executiei lucrarilor la amenajarea tronsonului de drum care face obiectul acestui memoriu,
se recomanda urmatoarele masuri pentru limitarea nivelului de zgomot si vibratii din zona
amplasamentului:

o limitarea traseelor ce strabat zonele sensibile (zona arealelor Natura 2000 de pe malul raului
Prut, zone de locuinte) de catre utilajele si autovehiculele cu mase mari si emisii sonore
importante;

e organizarea de santier va fi amenajata in afara zonelor sensibile (malul raului Prut, zona
arealelor Natura 2000);

¢ se recomanda lucrul numai in perioada de zi, respectandu-se perioada de odihna a localnicilor;

e esalonarea judicioasa a activitatilor de constructie si reducerea perioadelor de activitate
simultana a mai multor surse generatoare de zgomot de intensitate ridicata.

Se recomanda respectarea limitelor admisibile privind nivelurile de zgomot prevazute in STAS 10009
/2017 — Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambient.

Pentru perioada de operare, nivelul de zgomot va fi cel provenit din traficul rutier desfasurat in zone
podului neexistand alte surse suplimentare de zgomot si/sau vibratii.

6.1.4  Protectia impotriva radiatiilor
6.1.4.1 Surse de radiatii

In cadrul activitatilor desfasurate la executia proiectului, precum si in perioada de operare, nu se vor
utiliza sau vehicula materiale cu caracter radioactiv. Atat in perioada de executie cat si in perioada de
operare vor exista surse de radiatii electromagnetice (echipamente electrice si electronice). Nivelul de
radiatii emis este insa unul foarte scazut ce nu necesita adoptarea unor masuri pentru protectia
impotriva radiatiilor.
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6.1.4.2 Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatiilor.

6.1.5  Protectia solului si subsolului
6.1.5.1 Sursele posibile de poluare a solului

Sursele posibile de poluare a solului in perioada de constructie sunt:

e degradarea calitatii solului ca urmare a lucrarilor de manevrare a maselor de pamant si a
depozitarii necorespunzatoare;

e lucrarile de manevrare a maselor de pamant ce pot genera contaminarea solului vegetal cu
material germinativ apartindnd speciilor alohtone;

e activitdtile / lucrarile de excavare, incadrcare, transport si descarcare a materialelor de
constructie din care rezulta emisii de pulberi sedimentabile ce se depun la suprafata solului;

e gestionarea necorespunzatoare a materialelor de constructii si a deseurilor rezultate in urma
lucrarilor, precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia
lucrarilor;

e scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti i alte substante chimice de la autovehiculele si
utilajele implicate in realizarea lucrarilor;

e gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate generate in etapa de executie a lucrarilor (ape
uzate menajere, ape uzate tehnologice din organizarea de santier) care se por scurge pe sol
conducand la modificarea calitatii acestuia;

e traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odata cu impurificarea
aerului, exista posibilitatea ca o anumita cantitate din poluantii atmosferici sa ajunga pe sol,
puténd conduce la modificarea caracteristicilor acestuia.

Sursele posibile de poluare a solului in perioada de operare sunt:

e traficul rutier — prin generarea de concentratii mai ridicate de poluanti. Aceasta reprezinta o
sursa continua de poluare prin care elemente precum NOx, SOz, PMio si metalele grele
generate prin gazele de esapament, uzura carosabilului, a anvelopelor etc. se pot depune si
acumula la nivelul solului, afectand atat calitate acestuia, cat si elementele abiotice si biotice
care depind de acesta;

e scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehiculele ce se deplaseaza pe drum,
precum si de la vehiculele si utilajele implicate in activitatile de intretinere si reparatii;

e scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere in
care sunt implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;

¢ substantele utilizate in sezonul rece pentru deszapezire (solutii pe baza de clorura de calciu /
sodiu) ca urmare a activitatilor de intretinere a drumului, ceea ce determina un aport de cloruri
in sol si apele de suprafatd prin antrenarea particulelor de catre apele pluviale, precum i
afectarea vegetatiei de pe marginea drumului;

e depozitarea zapezii in anotimpul rece, urmata de topire si patrunderea in sol sau direct in apele
de suprafata, cu antrenarea unor substante chimice utilizate in activitatile de deszapezire.

6.1.5.2 Lucrari si dotari pentru protectia solului si subsolului

in perioada de executie a lucrarilor care fac obiectul acestui memoriu, pentru a preveni poluarea solului
si a subsolului in zona amplasamentului, se recomanda o serie de masuri, cum ar fi:
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evitarea depozitarii necontrolate si in spatii neamenajate a deseurilor rezultate din activitatile
de constructii;

luarea de masuri provizorii prin dotarea cu material absorbant, astfel incat in cazul producerii
unei poluari accidentale cu produse petroliere sa se poata interveni in cel mai scurt timp posibil.

evitarea ocuparii terenurilor de calitati superioare pentru organizari de santier, baze de utilaje,
depozite temporare sau definitive de terasamente si materiale de constructii;

titularul este obligat sa notifice autoritafile locale pentru protectia mediului asupra locatiilor
propuse pentru organizarile de santier, amplasamentele alese vor fi avizate de catre acestea;

se vor realiza lucrari de consolidare pentru stabilizarea terenurilor;

platforma organizarii de santier vor fi impermeabilizate si vor fi prevazute cu sistem de
colectare canalizate si pre-epurare a apelor pluviale, menajere si tehnologice uzate prin
decantare si trecerea prin separator de hidrocarburi urmand apoi a fi preluata din bazinele in
care este colectata prin operatori autorizati de vidanajre;

se interzice poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor de stationare,
sau datorita functionarii necorespunzatoare a acestora;

pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei lucrarilor
sau in cazul in care antreprenorii identifica soluri poluate cu hidrocarburi pe amplasamentul
drumului, se va notifica autoritatea judeteana pentru protectia mediului si va fi prezentata
propunerea de remediere. In aceste cazuri investigarea si evaluarea poludrii solului si
subsolului si desfasurarea activitatilor de curatare, remediere si reconstructie ecologica se vor
efectua in conformitate cu prevederile Legii nr. 74/2019 privind modalitatile de investigare si
evaluare a poluarii solului si subsolului si privind refacerea zonelor in care solul, subsolul si
ecosistemele terestre au fost afectate;

depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe suprafete cat mai reduse;

colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma lucrarilor, depozitarea si eliminarea in
functie de natura lor, se va face prin firme specializate, pe baza de contract, conforrn
prevederilor legale vigoare;

deseurile de produse petroliere rezultate in urma accidentelor vor fi colectate, stocate in
recipiente speciale si eliminate conform legislatiei specifice in unitati special autorizate;

este obligatorie refacerea solului (reconstructie ecologica) in zonele unde acesta a fost afectat
temporar prin lucrarile de excavare, depozitare de materiale, stationare de utilaje, Th scopul
redarii in circuit la categoria de folosinta detinuta initial;

pentru minimizarea impactului asupra solului, stratul vegetal decopertat se va depozita in
vecinatatea santierului pentru a fi folosit la refacerea suprafetelor de teren afectat din imediata
vecinatate a santierului, cat si a celor afectate cu organizarea de santier/baze de productie;

produsele petroliere si ambalajele acestora vor fi gestionate conform normelor specifice,
pentru a preveni producerea de accidente care ar pune in pericol siguranta si sanatatea
angajatilor si calitatea mediului;

in cazul aparitiei unor pierderi de produse petroliere, acestea vor fi indepartate cu materiale
absorbante care se vor colecta in containere etanse, acoperite si etichetate.

containerele se vor depozita pe platforme betonate, special amenajate si se vor preda unor
societati autorizate pentru colectarea si eliminarea deseurilor petroliere;

la iegirea din santier va fi amenajata o rampa de spalare a rotilor autovehiculelor;

toate autovehiculele vor iesi curate de pe amplasamentul santierului si daca transporta
materiale care ar putea fi antrenate de vant, acestea vor fi acoperite cu prelate;
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o platforma de intretinere si spalare a utilajelor trebuie sa fie realizatad cu o panta suficient de
mare, care sa asigure colectarea apelor uzate rezultate de la spalarea utilajelor si preepurarea
acestora in bazine decantoare si separatoare de produse petroliere;

e pe santier nu se vor realiza reparatii ale utilajelor si autovehiculelor, pentru a preveni poluarea
solului cu produse petroliere;

e personalul santierului va fi informat si constientizat de pericolul pe care il prezintd produsele
petroliere pentru calitatea mediului;

e materialele de constructii care se utilizeaza pe santier vor fi depozitate numai in locuri special
amenajate (padocuri) si nu direct pe sol. Depozitarea se va face in asa fel incat sa nu puna in
pericol siguranta angajatilor si calitatea mediului;

e deseurile din constructii vor fi colectate si depozitate numai in locuri special amenajate, pana
la transportarea lor 1a locul de eliminare sau pana cand vor fi refolosite;

¢ deseurile menajere vor fi colectate in recipiente etanse si vor fi predate unor societati autorizate
pentru eliminare.

In perioada de operare, sursa de contaminare a solului o constituie traficul auto insa nu vor exista
concentratii semnificative de poluanti care sa conduca la contaminarea solului.

6.1.6  Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

in perioada de executie emisiile din apa si zgomotul din aer vor fi in limitele legale maxim admise. In
perioada de constructie a obiectivului, zgomotul datorat folosirii utilajelor se va cumuia cu cel provenit
de la trafic, insa avand in vedere distanta intre obiective, impactul cumulat va fi minim. Masurile
generale de protectie impuse sunt redate in cap. 13.

in perioada de operare impactul este similar fazei de constructie dar la o intensitate mult mai mica.

Se recomanda mentinerea unei stari de conservare favorabile a habitatelor si populatiilor faunistice
pentru care au fost desemnate: situl Natura 2000 ROSCI/0213 Raul Prut, aria de protectie speciala
avifaunisticd Natura 2000 ROSPA0168 Raul Prut si rezervatia naturalda RN 2.556 Raul Prut
(RONPA0573), fara schimbari in dinamica si structura populatiilor faunistice.

6.1.6.1 Impactul potential asupra florei si faunei

Nu exista un potential impact cumulativ semnificativ pentru realizarea acestui proiect. In faza de
constructie, proiectul nu afecteaza semnificativ biodiversitatea (flora, fauna) si nu exista o interactiune
sinergica cu imisiile sau cu sursele de perturbare prin zgomot si lumina, existente pe amplasament.

Zona propusa pentru amenajarea podului provizoriu, ocupata din suprafata arealului, este mica
raportata la suprafata arealului, mai exact se vor ocupa aproximativ 860 mp (0,086 ha) pe malul
romanesc, ceea ce inseamna mai putin de 0,01% din suprafata arealului (10583,40 ha).

Zona propusa pentru amenajarea podului provizoriu, este situata la limita vestica a arealului
ROSCI0213 R&ul Prut si se suprapune cu limita estica a habitatului 91F0. O analiza detaliata a
impactului se va regasi in capitolul 13 al prezentului memoriu, iar impactul estimat in faza de
constructie a podului provizoriu, folosire a acestuia, demolare / demontare nu va fi semnificativ daca
se respecta masurile propuse prin prezentul memoriu.

Nu exista impact cumulativ negativ asupra speciilor din arealului Natura 2000, avand in vedere ca
realizarea lucrérilor se vor derula pe suprafete relativ restranse (asa cum s-a specificat si anterior,
suprafata de teren ocupata pe o perioada limitata de timp de podul provizoriu este de 860 mp in zona
arealului). Lucrarile de defrisare propuse a se realiza in vederea amenajarii podului provizoriu, nu vor
afecta specii din zona habitatului, avand in vedere ca in zona proiectului nu se regasesc astfel de
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specii. Speciile de pesti care se regasesc in zona proiectului, prin respectarea masurilor care se
propun prin prezentul studiu, nu vor fi afectate.

6.1.7  Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

6.1.7.1 |dentificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, de monumente
istorice si de arhitectura, alte zone asupra cdrora exista instituit un regim de restrictie, zone de
interes traditional

Amplasamentul obiectivului este situat in judetul lasi in extravilanul comunei Victoria pe DN 24
(Romania) si face legatura intre Vama Sculeni din Roménia si Vama Sculeni din Republica Moldova.

Asa cum se poate observa din poza de mai jos, in zona amplasamentului sau in zona imediat
invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada de
executie lucrari cat si in perioada de operare (dare in folosinta a podului care face obiectul memoriului
de prezentare).

" Sculent

\

|| POD pe DN24 km 2144527
B 1

| uR
\ “0\—00

AL
. “oﬂ\p‘“
Situl arheologic de la Cotu Morii - Toloaca/Lutarie
[Situl arheologiv d efa Cotu Morii - La Popi

DC10116-19{0)],
Cotu Morii

Figura nr. 6 - Localizarea amplasamentului $i a zonelor de interes cultural

Conform ORDONANTEI nr. 43 / 2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor
situri arheologice ca zone de interes national 1), in zona de au fost identificate un numar de 2 obiective
si anume:

Cod RAN Denumire Adresa Datare Categorie/Tip
Epoca Asezare
bronzului
tarziu (sec.XIli-

Xi a.Chr.)

Situt arheologic de la

98532.02 Cotu Morii - | Localitatea Cotu Morii o
” P Ha||Statt tarziu A$ezare
Toloaca/Lutarie - La tene
timpuriu
(sec.VI-V
a.Chr)

! Sursa: http.//www.cimec.ro/ProiecteEuropene/Patrimoniu/doc/istorice.htm, Legea nr. 5/2000, Legea nr. 422/2001
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Cod RAN Denumire Adresa Datare Categorie/Tip
Epoca Necropola
medievala
tarzie (sec. X
a.Chr.)

Eneolitic Asezare

La Téne Asezare

Epoca daco- | Asezare
98532.02 Situl arheologic de la Localitatea Cotu Mori romand (sec. :

Cotu Morii - La Popi V)

Epoca Asezare

medievala

timpurie (sec.

VIII - X)

6.1.7.2 Lucrarile, dotérile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public

Atat in perioada de executie a lucrarilor, cat si in perioada de operare populatia din zona de locuinte
limitrofa obiectivului nu va fi afectatd daca se vor avea in vedere masurile propuse in capitolele
anterioare prezentului memoriu.

De asemenea, asa cum s-a specificat si in capitolele anterioare, in zona limitrofa amplasamentului pe
care se vor executa lucrari nu exista alte obiective de interes, care sa fie periclitate pe durata executiei
lucrarilor, sau dupa punerea in opera a acestora.

Obiectivele privind reducerea expunerii populatiei la zgomot si la substante poluante sunt indeplinite
prin masurile considerate pentru factorii de mediu zgomot, apa si aer.

Pentru prevenirea si ameliorarea poluarii asezarilor umane din zona limitrofa proiectului, a drumurilor
de acces spre/dinspre perimetrul analizat, in timpul transportului materialelor, pe toatd durata de
executie a lucrarilor de constructii proiectate este necesara:

e acoperirea cu prelate a basculantelor pe timpul transportului materialelor care genereaza praf
si/sau umectarea lor;

o stropirea materialelor in zona de depunere si a cii de rulare (parcarilor de acces in perimetrele
de lucru si in zonele exterioare);

e restrictionarea vitezei autobasculantelor la 25 — 30 km/h.

6.1.8  Prevenirea si gestionarea deseurilor
6.1.8.1 Tipuri de deseuri generate

In perioada de construire sunt generate urmétoarele categorii de deseuri:
% pamant si materiale excavate (piatra, sparturi de piatra, beton); categoria 17;
- cod 17 01 01 beton;

- cod 17 01 04 pamént si materiale excavate;

% deseuri de materiale de constructii amestecate; categoria 17,

- cod 17 01 07 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice fara continut de
substante periculoase;

- cod 17 02 01 — 17 02 03: lemn, sticla, materiale plastice;
- cod 17 05 00 pamant si materiale excavate sau dragate;
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- cod 17 09 00 deseuri amestecate de materiale de constructii;
- cod 17 04 07 metale (inclusiv aliajele lor), amestecuri metalice;
- cod 17 04 11 deseuri de la realizarea racordului electric;

- cod 17 04 metale (inclusiv aliajele lor): cod 17 04 05 fier si otel; cod 17 04 07 amestecuri
metalice

% deseuri reciclabile: categoriile 15 si 20,
- cod 15 01 01 ambalaje de hartie-carton;
- cod 15 01 02 ambalaje de plastic;
- cod 15 01 03 ambalaje din lemn;
- cod 15 01 07 ambalaje de sticla;
- cod 20 01 01 deseuri de hértie si carton;
- cod 20 01 08 deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine
- cod 20 01 39 materiale plastice;
- cod 20 01 38 lemn;

% deseuri municipale amestecate (deseuri menajere): categoria 20, cod 20 03 01.

Pentru asigurarea unui nivel de protectie adecvat pentru om si mediu, reviziile tehnice ale
utilajelor/mijloacelor de transport utilizate in perioada de construire (schimburile de ulei, inlocuirea
filtrelor de ulei, lichidului de frana, antigelului, inlocuirea acumulatorilor uzati, anvelopelor uzate) se
vor executa in ateliere service specializate autorizate.

Deseurile generate in perioada de executie a lucrarilor de constructie proiectate sunt deseuri care pot
fi valorificate (deseurile de material lemnos, deseuri metalice), deseuri municipale amestecate se vor
elimina prin agentii economici autorizati specializati in salubrizare.

in perioada de operare nu sunt generate deseuri.

6.1.8.2 Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

In vederea reducerii cantitatilor de deseuri ca urmare a realizarii proiectului se recomanda urmatoarele
masuri:

- evacuarea ritmica a deseurilor din zona de generare in vederea evitarii formarii de stocuri si
amestecarii diferitelor tipuri de deseuri intre ele;

- alegerea variantelor de reutilizare si reciclare a deseurilor rezultate, ca prima optiune de
gestionare si nu eliminarea acestora la un depozit de deseuri;

- transportul tuturor deseurilor se va face cu mijloace de transport etanse si acoperite, astfel
incéat sa se evite scurgerea sau imprastierea deseurilor pe drumurile publice;

- se vor respecta prevederile H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Romaniei;

- se interzice abandonarea deseurilor si/sau depozitarea in locuri neautorizate;
- evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002;

- deseurile produse se vor colecta separat, pe categorii, astfel incat sa poata fi preluate si
transportate in vederea depozitarii conform criteriilor prevazute in Ordinul MMGA nr. 95/2005
sau in vederea unei eventuale valorificari; se vor asigura facilitati de depozitare intermediara
in cadrul organizarii de santier, pe tipuri de deseuri;

- este interzisa incinerarea deseurilor pe amplasament ;
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- este interzisa depozitarea temporara a deseurilor, in alte locuri decéat cele special amenajate
pentru depozitarea acestora; toti angajatii vor fi instruiti in acest sens.

6.1.8.3 Planul de gestionare a deseurilor

in toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societati autorizate ce vor asigura
eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma
proiectului, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate
in acest sens.

In cazul deseurilor periculoase se vor lua masuri speciale de gestionare a acestora (prin stocare
separata doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solu. inincinta
organizarii de santier, antreprenorul va amenaja o platforma special destinata colectarii i gestionarii
tuturor tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrarilor, prevazuta cu pubele, containere
si recipienti special destinati depozitarii temporare a deseurilor.

Platforma va fi amenajata astfel incat sa permita manipularea deseurilor de catre societatile autorizate
contractate, in conditii de siguranta. Depozitarea temporara a deseurilor se va face separat, pe fiecare
tip de deseu, fiecare container sau recipient destinat depozitarii fiind etichetat cu codul corespunzator
al deseului, conform HG 856/2002.

In toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr. 856/2002 si
respectiv. OUG 92/2021 privind regimul deseurilor cu modificarile si completarile ulterioare.
Modalitatea de gestionare a deseurilor, in functie de categoria acestora, a fost descrisa in mai sus.

Toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor precum si la modul de
sortare a acestora pe categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de deseu.

6.1.9  Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Executia lucrarilor va necesita utilizarea unor materiale care prin compozitie sau prin efectele
potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor si preparatelor chimice
periculoase. Aceste substante si materiale sunt reprezentate de:

- carburanti (motorina, benzinad) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de
transport;

- vopsea pentru vopsirea tablierelor podurilor;
- solventi utilizati pentru diluarea vopselurilor.

Principalele substante utilizate, impreuna cu natura riscului pe care il genereaza folosirea acestor
substante sunt prezentate in tabelul urmator.

Clasificarea si etichetarea substantelor sau
Nieh Denumirea  substantei /| Preparatelor chimice
preparatului chimic Categorie Periculoase/ . .
! Periculozitate
Nepericuloase (P/N)
1 Motorina P Qrad ”ndlcat .
inflamabilitate
2 Vopsea P Inflamabil, iritant
3 Solventi P Foarte inflamabil

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de pe
ambalajele acestor produse, precum si din fisele cu date de securitate care insotesc produsele.
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Toate substantele si preparatele chimice necesare desfagurarii activitatilor vor fi depozitate in incinta
organizarii de santier, Tn spatii special prevazute in acest sens, in ambalajele originale in care sunt
livrate de la producator.

in spatiile special prevazute pentru depozitarea substantelor si preparatelor chimice vor fi prevazute
kituri de interventie in caz de scurgeri accidentale compuse din materiale absorbante si recipienti
speciali de colectare.

In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante sau preparate chimice in zona de depozitare
sau in zona de lucru, vor fi luate imediat masuri corespunzatoare, astfel incat sa se izoleze sursa, sa
se indeparteze substantele si sa se elimine de pe amplasament in conditii de siguranta, prin operatori
economici autorizati.

Angajatii care utilizeaza in activitate substante si preparate chimice vor fi informati si instruiti periodic
cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea precum si la modul de actionare in cazul
aparitiei unor incidente.

De asemenea, fiecare substanta si preparat chimic depozitat si utilizat in cadrul activitatilor va fi insotit
de fise cu date de securitate furnizate de producatori. Utilizarea de catre personalul de executie a
acestor materiale se va face cu echipament de protectie corespunzator, indicat in fisele cu date de
securitate.

Se va avea in vedere evitarea formarii de stocuri de substante chimice si preparate periculoase,
aprovizionarea fiind facuta ritmic in functie de lucrarile ce se vor executa astfel incat sa se elimine
posibilitatea iesirii din termenul de valabilitate si implicit transformarea lor in deseuri.

Se va tine o evidenta clara a deseurilor rezultate din aceste materiale, eliminarea acestora de pe
amplasament realizandu-se exclusiv in baza unui contract incheiat cu o societate autorizata.

Toate cele prezentate sunt valabile atat in cazul podului existent supus reabilitarii si consolidarii cat si
podului provizoriu.

6.2 Utilizarea rezurselor naturale

Principalele resurse naturale care vor fi utilizate in etapa de constructie sunt agregatele minerale
(nisip, pietris, balast), apa.

Agregatele minerale vor fi achizitionate din cariere sau balastiere, de la furnizori autorizati.

In perioada de operare nu vor fi necesare utilizarea de resurse naturale, podul este destinat circulatiei
rutiere si pietonale. Singurele materiale care ar putea fi folosite sunt in peiroadele de reperatii insa
cantitatile sunt mai mici decat cele folosite in perioada de executie.

6.3 Detalirea aspectelor privind riscurile de accidente majore si /sau dezastre pentru
proiect, inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform cunostintelor stiintifice

Principalele riscuri de accidente majore si/sau dezastre naturale in zona proiectului sunt reprezentate
de: cutremure si inundatii.

Podul de pe DN24 km 219+527 care face obiectul prezentei documentatii este amplasat pe raza
judetului lasi, in extravilanul comunei Victoria pe DN 24 (Romania) si face legatura intre Vama Sculeni
din Romania si Vama Sculeni din Republica Moldova.

Zona studiata apartine din punct de vedere geologic Platformei Moldovenesti, care este o continuare
spre SV a Platformei Est-Europene. Amplasamentul investigat se afla din punct de vedere
geomorfologic in Campia Jijiei inferioare si a Bahluiului fiind situat pe malurile Prutului.
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Amplasamentul nu este afectat de fenomene fizico-mecanice care sa-i pericliteze stabilitatea prin
fenomene de alunecare dar conform prevederilor legii 575/2001 (Lege privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national — Sectiunea a V-a, zone de risc natural, publicata in M.O. nr 726/2001)
pentru amplasamentul studiat putem spune ca in conformitate cu anexa nr. 6, Comuna Victoria se
incadreaza in zona cu potential ridicat de alunecare.

Conform Normativului ,,P 7100-1/2013: Cod de proiectare seismica - Partea | - Prevederi de proiectare
pentru cladiri”, seismicitatea zonei in care se va implementa proiectul se caracterizeaza prin:

e Hazardul seismic pentru proiectare este descris de valoarea de varf a acceleratiei orizontale a
terenului (ag) determinatd pentru intervalul mediu de recurentd de referintd (IMR)
corespunzator ultimei stari-limita, valoarea numita in continuare “acceleratia terenului pentru
proiectare”;

e Acceleratia terenului pentru proiectare, pentru fiecare zona de hazard seismic, corespunde
unui interval mediu de recurenta de referinta de 225 de ani. Zonarea acceleratiei terenului
pentru proiectare ag in Romania pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de
recurenta (al magnitudinii) IMR=225 de ani se foloseste pentru proiectarea constructiilor la
ultima stare-limita;

e Amplasamentul proiectului este caracterizat printr-o zona cu valori de varf ale acceleratiei
terenului ag=0,20g;

e Conditiile locale de teren sunt descrise prin valorile perioadei de control (colt) Tc a spectrului
de raspuns pentru zona amplasamentului. Aceste valori caracterizeaza sintetic compozitia de
frecvente a migcarilor seismice;

e Perioada de control (colt) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona (palierul)
de valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona (palierul) de valori maxime in
spectrul de viteze relative. Tc este exprimat in secunde;

¢ Amplasamentul proiectului se incadreaza in intervalul mediu de recurentd IMR=225 ani si se
caracterizeaza prin perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc= 0,70 s.
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Schimbarile climatice (cresterea temperaturii, modificari ale precipitatiilor, scaderea straturilor de
zapada si gheata) au loc la nivel global si in Europa, iar unele dintre modificarile observate au stabilit
recorduri in ultimii ani.

Schimbarile climatice observate au condus deja la 0 gama larga de efecte asupra sistemelor de mediu
si asupra societatii, efecte importante fiind preconizate si in viitor. Schimbarile climatice pot conduce
la cresterea vulnerabilitatilor existente si la adancirea dezechilibrelor socioeconomice in Europa.

Masuri de reducere si adaptare la efectele schimbarilor climatice sunt necesare in numeroase
domenii, acestea putand contribui la scaderea pagubelor produse de dezastrele naturale si alte efecte
ale schimbarilor climatice.

Efectele schimbarilor climatice reprezintd o provocare semnificativa pentru administratorii
infrastructurii, operatorii de transport rutier si alti factori implicati, care se pot confrunta cu o serie de
factori precum: cedarea infrastructurii, restrictii de viteza, efecte ale inundatiilor, alunecari de teren,
fisurarea corpului de drum, costuri de intrefinere neprevazute, inchiderea unor zone ca urmare a
deficientelor aparute in urma inundatiilor, alunecarilor de teren, etc, in vederea remedierii, in scopul
evitarii situatiei in care circulatia nu se desfasoara in conditii de siguranta.

7 Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect

Tinand cont de tipul de activitate propusa prin proiect, se preconizeaza ca acest tip de obiectiv nu va
avea impact semnificativ asupra calitatii factorilor de mediu din zona influenta, urmand sa se
inregistreze o usoara presiune in timpul lucrarilor de amenajare, in special in zona lucrarilor la podului
de pe DN 24 la km 219+527 unde va avea loc si devierea pe un pod provizoriu situat pe o varianta de
circulatie amplasata in aval de podul existent, se va inregistra un impact mai ridicat in perioada de
executie a lucrarilor de reparatii si refacere a structurii superioare, caii de rulare, zonelor pietonale,
etc.

in cele ce urmeaza sunt prezentate aprecierile in ceea ce priveste posibilitatea de aparitie a unor
forme de impact negativ pentru toate componentele de mediu relevante.
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71 Analiza impactului potential in perioada de executie a lucrarilor cat si in perioada de
operare

7.1.1  Impactul potential in perioada de realizare si operare a lucrarilor asupra asezarilor umane

Populatia umana potential afectata in perioada de executie va fi cea aflata in proximitatea santierului,
care cuprinde atat organizarea de santier cat si drumurile de acces si fronturile de lucru. Impactul
potential se va manifesta local, cu caracter temporar, pe termen mediu §i se va manifesta prin
cresterea concentratiilor de poluanti atmosferici (in principal pulberi) si cresterea nivelului de zgomot
si vibratii in fronturile de lucru active si in organizarea de santier. De asemenea se va inregistra o
crestere a nivelului de trafic atat datorita transportului de materiale de constructie cat si datorita faptului
ca pe perioada executiei lucrarilor traficul rutier va fi deviat.

in perioada de operare, proiectul va avea un impact pozitiv asupra zonelor prin amenajarea podului si
a caii de rulare rutiera in special, refacerea/ curatarea albiilor in zona limitrofa acestora si reducerea
riscului de producere a unor accidente.

7.1.2  Impactul potential in perioada de realizare si operare a lucrarilor asupra componentelor de
biodiversitate

Pe perioada executiei va avea loc un impact limitat in timp asupra mediului a lucrarilor, generat de
utilaje, de depozitarea si manipularea materialelor, lucrarile de amenajare a podului provizoriu,
lucrarile de demontare a podului provizoriu dupa efectuarea lucrarilor de reabilitare a podului de pe
DN24, km 214+527 peste raul Prut la Sculeni.

In vederea executiei lucrarilor de amenajare a podului provizoriu se vor ocupa suprafete de teren din
imediata vecinatate a podului existent (aval de acesta). Suprafata de teren care va fi ocupata temporar
(pe durata executiei lucrarilor) este de 1380 mp pe malul romanesc si reprezinta amprenta la sol a
traseului provizoriu si respectiv 1660 mp pe malul moldovenesc.

In zona amplasamentului unde se va realiza podul provizoriu se vor efectua lucrari de defrisare a
vegetatiei existente (860 mp pe malul romanesc — zona ce se suprapune peste arealul Natura 2000).

Din analiza datelor de pe teren, a hatrtilor cu siturile Natura 2000, in zona propusa pentru amenajarea
podului provizoriu, vegetatia existenta si care se va defrisa este invaziva, nu sunt specii din cadrul
habitatului comunitar. Suprafata de teren este mica (860 mp) comparativ cu suprafata sitului si
respectiv a habitatului de interes comunitar din zona proiectului 91FO0, astfel ca impactul va fi unul de
intensitate scazuta. Zona este una antropizata prin existenta drumurilor de acces si a constructiilor /
suprafetelor betonate din zona punctului de frontiera de la Sculeni.

Asa cum s-a precizat si in capitolele anterioare, dintre speciile de pesti, amfibieni, reptile si
nevertebrate mentionate in formularul standard al sitului ROSCI10213, in zona proiectului se pot regasi:
Aspius aspius, Cobitis taenia Complex, Gymnocephalus schraetzer, Zingel streber, Zingel zingel,
Bombina bombina.

Prin executia lucrarilor de amenajare a podului, demolare a podului existent se va inregistra o crestere
a concentratiei de materii in suspensie in corpul de apa care poate conduce, pe termen scurt, la
perturbarea speciilor de pesti din corpul de apa. Lucrarile se vor desfasura conform graficului de
executie, pe o perioada scurta de timp, se vor avea in vedere masurile propuse prin acest memoriu,
astfel ca impactul negativ va fi limitat si ireversibil.

Specia Bombina bombina se poate regasi in zona proiectului in cautare de hrana, astfel ca nu se va
exercita un impact potentila asupra speciei pe perioada executiei lucrarilor.

In perioada de operare a podului nu vor exista surse de poluare a speciilor din zona, mai mare decat
cea din momentul de fata.
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7.1.3  Impactul potential in perioada de realizare si operare a lucrérilor asupra calitatii apei

Pe durata executiei lucrarilor se va inregistra o crestere a turbiditatii apelor in aval de frontul de lucru
urmare a lucrarilor de amenajare a podului provizoriu, a lucrarilor de demolare (asa cum au fost
descrise in capitolul 4 al prezentului memoriu), a lucrarilor de reabilitare a podului actual. Cresterea
turbiditatii este datorata materiilor in suspensie care ar putea cadea in corpul de apa, ce poate avea
un impact negativ asupra calitatii apelor in perioade cu debit scazut.

De asemenea, pe perioada executiei lucrarilor se pot produce scurgeri de produse petroliere,
materiale in corpul de apa din apropierea lucrarilor (raul Prut) care poate conduce la afectarea calitatii
acestuia si implicit un impact si asupra speciilor de pesti din corpul de apa, daca cantitatile de produse
sunt mai mari.

Un alt impact potential este cel generat de apa rezultata de la spalarea utilajelor / vehiculelor care isi
desfasoara activitatea pe santier si care, printr-o gestionare necorespuznatoare (colectarea intr-un
bazin, vidanjare periodica), se poate scurge in apa de suprafata (raul Prut).

Depozitarea deseurilor in zone neamenajate, in recipiente necorespunzatoare (cu fisuri, sparturi)
poate conduce la scurgerea levigatului care poate ajunge in corpul de apa de suprafata, modificand
calitatea acestuia.

Acest impact asupra corpului de apa, produs in perioada executiei lucrarilor de demolare a podului,
de reparatii si refacere a caii de rulare si a structurii podului care face obiectul acestui memoriu,
depozitarea mecorespunzatoare a materialelor, a deseurilor, eventuale scurgeri de substante
produse chimice rezultate din activitatea desfasurata, depozitare necorespunzatoare si care pot
produce un imapct potential va fi de scurta durata (doar pe perioada executiei lucrarilor), reversibil,
mai mare pe perioada executiei lucrarilor de refacere si amenajare a malurilor/albiei in corpul de apa.

In conditii normale de exploatare nu se apreciaza presiuni semnificative asupra apelor, impactul fiind
negativ redus, accidental.

7.1.4  Impactul potential asupra calitatii aerului in perioada de executie lucrari si perioada de
operare

Calitatea aerului va fi afectata temporar in zona frontului de lucru si in zona drumurilor de acces, in
principal prin cresterea concentratiilor de particule in suspensie generate de activitatile specifice in
fronturile de lucru si prin cresterea concentratiilor de poluanti datorati folosirii utilajelor cu motoare cu
combustie interna.

Pentru reducerea impactului asupra calitdtii aerului sunt propuse, in capitolele anterioare ale
prezentului raport, numeroase masuri care pot asigura atingerea unui impact redus in toate etapele
proiectului.

In perioada de operare un impact va fi resimtit local datorita traficului rutier care se desfasoara pe DN
24 in zona podului.

7.1.5  Impactul potential asupra solului

Principalul impact negativ direct asupra solului in etapa de executie se datoreaza lucrarilor de
manevrare a maselor de pamant (decopertari, excavari, depozitari) pe suprafetele ce vor fi ocupate
de elementele temporare aferente executiei lucrarilor.

Totodata, activitatile de depozitare a unor materiale, dar si functionarea utilajelor de constructie vor
reprezenta riscuri de contaminare a solului in zona santierului.

Apreciem ca in aceasta etapa, impactul asupra componentei de mediu sol va fi redus pe zonele unde
sunt prevazute facilitatile santierului, ce se va desfasura pe termen mediu.
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7.1.6  Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual

Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual se datoreaza, pe perioada executiei lucrarilor,
depozitelor de materiale, a utilajelor care vor fi utilizate la amenajarea obiectivelor.

In perioada de functionare, prin amenajarea zonei respective, impactul va fi unul pozitiv pentru
populatia din zonele riverane si pentru cei care tranziteaza zona.

7.2  Extinderea spatiald a impactului potential

In cazul majoritatii formelor de impact identificate, efectele care se observa pot sa aparad pana la
distante de 400 m fata de limitele proiectului.

Distantele cele mai mari pana la care pot sa se resimta efectele proiectului in etapa de executie sunt
date de zgomot (cresterea nivelului echivalent de zgomot) si de calitatea aerului (cresterea nivelului
de particule in suspenie), fiind efecte restranse spatial si temporal.

in etapa de operare, impactul potential negativ al proiectului se va manifesta in principal prin zgomotul
si vibratiile produse de circulatia autovehiculelor. Prin respectarea masurilor propuse in prezentul
memoriu de prezentare acest impact va fi unul nesemnificativ.

7.3 Magnitudinea si complexitatea impactului

Asa cum a fost precizat anterior, realizarea lucrarilor de realizare ale podului de pe DN 24 din dreptul
km 219+527 nu va genera impacturi negative semnificative asupra componentelor de mediu.

Dintre formele de impact identificate, riscurile mai mari de producere a unor impacturi moderate sunt
in cazul:

o calitatii vietii locuitorilor din imediata vecinadtate a (cresterea nivelului de zgomot si a
concentratiei poluantilor atmosferici in timpul executiei lucrarilor).

Pentru celelalte forme de impact este putin probabil sa poata fi inregistrate forme de impact moderat,
in lipsa unor incidente din care sa urmeze un fenomen de poluare accidentala.

7.4 Probabilitatea impactului
Majoritatea formelor de impact mentionate anterior au o probabilitate mare de aparitie.

in cazul deversarilor de substante poluante pe sol sau in cursurile de apa probabilitatea de aparitie a
impactului este mica, aceste evenimente putand sa apara accidental.

Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este necesara adoptarea unui plan
adaptabil de masuri si monitorizare a eficientei masurilor:

e proiectarea si implementarea unor masuri adecvate de evitare / reducere a impactului;

e evaluarea eficientei masurilor implementate (monitorizare, evaluarea impactului la finalizarea
constructiei si in primii ani de operare);

e implementarea unor masuri suplimentare in cazul in care eficienta masurilor deja
implementate nu permite evitarea impactului semnificativ.

7.5 Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Formele de impact enumerate pentru perioada de executie au debutul corespunzator fiecarei activitati
generatoare.

Durata de manifestare a impacturilor specifice etapei de executie nu vor depasi durata de executie a
lucrarilor.
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Frecventa manifestarii impactului asupra asezarilor umane si a ecosistemelor terestre este legata de
activitatile fronturilor de lucru, fiind impacturi cauzate in mare parte de cresterea nivelului de zgomot
si prezenta echipelor de lucru.

In perioada de operare, impactul potential asupra asezarilor umane este unul pozitiv si cu caracter
permanent.

7.6  Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului

in toate etapele proiectului au fost previzute masuri de evitare si reducere a impactului, acestea fiind
prezentate in cadrul capitolelor anterioare ale memoriului.

7.7 Natura transfrontaliera a impactului

Scopul prezentului proiect este reabilitarea podului amplasat pe drumul national DN24 km 219+527,
localitatea Sculeni, pod ce face legatura intre Romania (localitatea Sculeni) si Republica Moldova
(orasul Sculeni).

Podul este unul important pentru asigurarea circulatiei rutiere intre cele doua tari (Romania si
Republica Moldova), astfel ca starea degradata a acestuia, rezultata in urma expertizei efectuare,
arata necesitatea executarii lucrarilor de reabilitare. Avand in vederea tipul lucrarilor care necesita a
se efectua, acestea nu se pot realiza simultan cu traficul auto si pietonal cu atat mai mult cu cat zona
este una strategica, fiind punct de frontiera. Astfel pentru a asigura continuitatea traficului rutier si
pietonal intre cele doua tari, a nu perturba activitatea, se propune realizarea unui pod provizoriu in
zona amonte de podul actual, cu legatura directa cu zona de frontiera, atat pe partea romana cat si
pe partea Moldovei, care, dupa finalizarea lucrarilor de reabilitare sa fie demontat.

Lucrarile propuse a se realiza, implica ambele capete ale actualului pod, asa cum au fost ele descrise
in capitolele anterioare.

Avand in vedere natura proiectului, localizarea acestuia si caracteristicile sale, acesta nu se
incadreaza in Anexa 1 a Legii nr 22/2021 pentru ratificarea Conventiei privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontierd, adoptatd la Espoo la 25 februarie 1991 (fiind vorba de
reabilitarea unui pod / drum existent, fara a se ocupa suprafete de teren suplimentare permanente
pentru realizarea lucrarilor).

Pe perioada executiei lucrarilor, atat pe partea romana cat si pe partea Moldovei, se va inregistra un
impact potential asupra factorilor de mediu apa, aer, sol in primul rand prin functionarea utilajelor
necesare pentru executia lucrarilor, dar si prin ocuparea unor suprafete de teren prin amenajarea
podului provizoriu. Zona nu este inclusa in nici un areal Natura 2000 pe partea Moldovei, insa in corpul
de apa speciile de pesti pot fi afectate pe perioada executiei lucrarilor.

Pentru a limita impactul potential se recomanda ca executia lucrarilor sa se efectueze conform
graficului de executie a lucrarilor, fara a ocupa alte suprafete de teren decat cele mentionate in proiect,
lucrarile care au legatura directa cu corpul de apa sa se efectueaza in afara perioadei de depunere a
icrelor (martie — mai), pe perioada lucrarilor de demolare sa se proteje cu prelate sau alte sisteme
corpul de apa pentru a reduce emisiile de pulberi in suspensie care sa conduca la cresterea turbiditatii
apei.

8 Prevederi pentru monitorizarea mediului

Pe perioada de implementare a proiectului se recomanda:

° monitorizarea lunara a emisiilor de noxe provenite de la operatiile care se executa pe perioada
desfasurarii lucrarilor. Indicatorii analizati vor fi: NOx, SO, pulberi in suspensie;

. monitorizarea trimestriala a nivelului de zgomot generat de utilajele care vor fi operabile pe
frontul de lucru (functie de tipurile de echipamente folosite in perioada respective);
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o monitorizarea lunara a cantitatilor de deseuri / tipuri de deseuri.

in tabelul de mai jos, se regaseste detaliat propunerea de monitorizare a factorilor de mediu pe
perioada de executie a lucrarilor.

Componenta de et Parametrii Amplasament propus
\ Periodicitate R zi=dl
mediu monitorizati pentru monitorizare
Aer Lunar NOx, SQZ’ pulberi in fronturi de lucru
suspensie
pH, CBO5, CCO-Cr,
MTS, substante
Apa de suprafata Lunar extrac.tlpue ou solventi fronturi de lucru
organici, produse
petroliere, aluminiu,
plumb si cadmiu
Sol Trimestrial hidrocarburi, Pb, pH | fronturi de lucru
zonele locuite aflate in
2 J Nivelul de zgomot | apropierea fronturilor de
gomot unar dB(A) lucru

Pe perioada de operare nu va fi necesara monitorizarea factorilor de mediu, traficul rutier fiind unul
moderat in zona.

9 Legatura cu alte acte normative si/sau planuri / programe /strategii / documente de
planificare

Acest proiect se incadreaza in Anexa 2, pct 10 (e) din Legea nr 292/2018.

Proiectul intra sub incidenta prevederilor art. 48 si art. 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificarile
si completérile ulterioare. Conform art. 48 , pct. 1 lit. €) din Legea Apelor 107/1996, proiectul se
incadreaza in categoria ,traversari de cursuri de apa cu lucrérile aferente: poduri, conducte, linii
electrice etc.“

Proiectul nu se incadreazd in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia
comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP). Proiectul se incadreaza in Directiva Cadru Apa.

9.1 Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului
European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si
controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului
din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica substante
periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva
2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui
cadru de politica comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai
curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19
noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

Proiectul pentru care se solicita acord de mediu nu intrd sub incidenta nici unei directive europene din
tratatul de aderare, respectiv din directivele mentionate mai sus.
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9.2

Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din

care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Proiectului analizat nu se inscrie in planuri/programe/strategiii de dezvoltare locale sau judetene.

10
10.1

Lucrari necesare organizarii de santier
Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Lucrarile necesare organizarii de santier vor cuprinde:

Pentru

10.2

constructii si instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i
permita sa satisfaca obligatiile de executie si calitate, de relatii cu Beneficiarul, precum si cele
privind controlul executiei;

toate materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, in
conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele in vigoare si protejarea
mediului.

amenajarea organizarilor de santier sunt necesare urmatoarele lucrari:
delimitarea si imprejmuirea incintei organizarii de santier;
pregatirea suprafetei de teren in vederea amplasarii dotarilor necesare;

trasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, drumurilor de acces, birouri, magazii,
depozite, parcari pentru mijloace de transport si utilaje necesare realizarii proiectului;

organizarea depozitelor de materiale, materii prime si deseuri cu amenajarea corespunzatoare
a spatiilor de depozitare prin realizarea de platforme betonate, santuri perimetrale pentru
colectarea eventualelor pierderi accidentale. Vor fi amenajate zone prevazute cu platforma
impermeabila, imprejmuire si mijloace de avertizare pentru stocarea sau depozitarea
temporara a materiilor prime, materialelor si deseurilor;

amplasarea containerelor cu destinatie de birouri, magazii;

procurarea si amplasarea pichetelor PSI| si semnalizarea conform prevederilor legale in
vigoare;

asigurarea iluminarii obiectivelor.

Localizarea organizarii de santier

in aceasta etapa a proiectului, nu se cunoaste locatia pentru amplasarea organizarii de santier.

Organizarea de santier este interzisa a se realiza in interiorul ariilor naturale protejate si se va realiza
exclusiv pe terenul stabilit impreuna cu beneficiarul, printr-un proiect pentru amplasare organizare de
santier.

Restrictiile privind amplasarea organizarii de santier sunt:

se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in albiile si pe malurile
cursurilor de apa;

se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in zone de protectie
precum situri arheologice, monumente ale naturii, zone protejate Natura 2000, in apropierea
zonelor de locuinte (distanta minima sa fie de 500 m);

se interzice ocuparea terenurilor de calitati superioare pentru amplasamentele organizarii de
santier si bazele de productie;

se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in zonele cu vegetatie
arboricol3;
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¢ se interzice amplasarea organizarii de santier $i a bazelor de productie in zonele cu alunecari
de teren si pe terenuri inundabile.

10.3 Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Impactul generat de organizarea de santier se manifesta in special prin ocuparea temporara a unor
suprafete de teren, depozitarea si manevrarea materialelor de constructie, deplasarea utilajelor de
constructie.

Este de preferat, pe cat posibil, ca organizarea de santier sa fie realizate in zone construite, in care
se desfagoara sau anterior s-au desfasurat si alte activitati economice.

Traficul de santier este reprezentat de vehiculele necesare transportului de materiale de constructie,
transportul deseurilor generate din activitate in perioada de executie, transport de carburant, transport
de personal, transport apa.

Mijloacele de transport si utilajele constau in: buldoexcavatoar, excavatoare, incarcatoare frontale,
autocamioane, autobasculante, macarale, cisterne pentru apa, etc.

Prin evitarea amplasarii organizarii de santier in imediata vecinatate a zonelor locuite, se evita
producerea unui impact semnificativ asupra acestora.

10.4 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organziarii de santier

Sursele de emisii in atmosfera aferente organizarii de santier constau in surse emisie mobile deoarece
pentru aceasta lucrare nu vor fi necesare statii de producere beton si/sau mixture asfaltice.

In timpul executarii lucrérilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determina emisii de
poluanti in atmosferd rezultate fie din arderea carburantilor (CO, CO,, NOx, SO,, particule in
suspensie), fie din antrenarea prafului de pe drumuri si a uzurii pneurilor care genereaza pulberi
sedimentabile.

Activitatea utilajelor consta in: decaparea pamantului vegetal, sapaturi lucrari de demolarea a partii
carosabile, parapetului pietonal, lucrari de refacere a caii de rulare, etc.

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de aceste utilaje depind de: nivelul tehnologic al motorului,
puterea motorului, consumul de carburant, capacitatea utilajului, varsta utilajului, dotari cu dispozitive
de reducere a poluéarii, modul de utilizare, durata de utilizare.

Surse de emisii de poluanti in apa pot fi evacuarile de ape uzate insuficient epurate din cadrul
organizarilor de santier.
Sursele potentiale de poluanti ai solului si panzei freatice pot fi depozitarea necorespunzatoare a

deseurilor, a materiilor prime si a materialelor, precum si scurgerile accidentale de produse petroliere
de la mijloacele de transport si utilaje sau scurgeri de ape uzate ca urmare a unor neetanseitati.

10.5 Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu
Pentru controlul emisiilor in mediu, in functie de instalatiile ce vor fi amplasate in organizarea de
santier si localizarea si caracteristicile amplasamentelor alese, se va asigura:
e impermabilizarea platfomei pe care se va amenaja in special locul de parcare al utilajelor.
e dotarea organizarii de santier cu toalete ecologice care se vor curata periodic printr-o firma de
vidanjare, prin grija antreprenorului care va executa lucrarea, pentru a se evita deversarea
apelor menajere pe sol sau in corpurile de apa din apropierea amplasamentului.
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11 Lucrari de refacere a amplasamentului
11.1 Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente gi/sau la incetarea activitatji

La finalizarea lucrarilor de constructie, Antreprenorul va asigura refacerea cadrului natural al zonelor
ocupate temporar si a celor incluse in limita de constructie.

Dupa cum se poate observa si din figurile de mai jos, in zona amplasamentului propus pentru
realizarea podului provizoriu in acest moment exista vegetatie / arbusti cu diametru mai mic de 30 cm.
g j e

respectiv ROSPA0168 Raul Prut in zona in care se va realiza podul provizoriu, vegetatia este formata
din arbori cu diametru mai mic de 30 cm, arbusti. Nu sunt specii de arbori / arbusti dintre speciile
habitatelor de interes comunitar pentru care a fost desemnat situl. Zona propusa pentru amenajarea
podului provizoriu este situata pe limita vestica, extrema a arealului Natura 2000.

& (@, £, [

Figura nr. 7- Amplasarea zonei propuse pentru podul provizoriu

Zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi aduse la o stare care sa reprezinte cat mai fidel starea
naturald a zonelor afectate si sa asigure integrarea peisagisticd a elementelor supuse lucrarilor de
refacere.

Aceste lucrari se vor realiza prin igienizarea zonei (indepartarea in totalitate a deseurilor rezultate in
urma activitatilor specifice fronturilor de lucru, inclusiv deseuri menajere), plantarea de specii din
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vegetatia specificd zonei (la aceasta faza a proiectului nu se cunosc speciile de vegettaie /arbori /
arbusti care vor fi replantati in zona in care vegetatia a fost defrisata). Se propune, ca pentru refacerea
vegetatiei, terenul sa fie complet eliberat de constructiile provizorii sau depozitele de materiale —
folosite pentru perioada de executie a lucrarilor, astfel incat vegetatia sa se refaca pe cat posibil in
mod natural (evitandu-se plantarea de specii fara efectuarea unor studii de specialiatate).

Lucrarile de refacere au atat scopul de a asigura refacerea peisagistica a zonelor afectate, cét si acela
de reducere a riscului de patrundere si instalare a speciilor vegetale alohtone invazive pe suprafatele
afectate, ceea ce ar periclita zonele naturale din proximitatea proiectului propus, conducand la
cresterea suprafetelor de habitate alterate.

11.2 Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale

in cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de produse petroliere provenite de la utilajele si
autovehiculele de transport implicate in lucrarile de constructie, principalul factor de mediu posibil a fi
afectat este apa (lucrarile fiind executate in corpul de apa sau in imediata vecinatate a acestuia) si
ulterior solul.

in acest sens, ca masurd preventivd se recomands dotarea organizarii de santier cu material
absorbant, pentru interventia prompta in caz de aparitie a unor poluari accidentale.

In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante periculoase (motorina, uleiuri etc.), vor fi luate
imediat masuri corespunzatoare, astfel:
v’ Izolarea sursei de poluare:

o evitarea raspandirii substantei periculoase prin oprirea mecanica $i recuperarea prin utilizarea
barajelor absorbante cu rol in colectarea produsului petrolier si oprirea raspandirii acestuia pe
suprafat corpului de apa;

e limitarea extinderii suprafetei contaminate utilizand materiale absorbante si mijloace de
interventie;

v Indepértarea substantelor poluante prin mijloace adecvate tehnic:

e recuperarea pierderilor intr-un recipient;

e colectarea, transportul si depozitarea intermediara in conditii de securitate corespunzatoare
pentru mediu, in vederea recuperarii, sau dupa caz, a neutralizarii ori distrugerii substantelor
poluante;

v' Gestionarea deseurilor rezultate in urma deversarilor accidentale:

e pamantul contaminat cu substante poluante va fi indepartat in vederea eliminarii prin
intermediul contractorilor autorizati;

e produsul sau substantele poluante colectate de pe suprafata corpului de apa de asemenea se
vor colecta in recipienti speciali si vor fi eliminate prin firme autorizate, conform specificatiilor
din legislatia in vigoare;

e materialul absorbant utilizat la absorbtia substantelor poluante va fi colectat in recipiente
metalice acoperite in vederea valorificarii/eliminarii prin intermediul contractorilor autorizati.

De asemenea pe toata perioada de realizare a lucrarilor se recomanda verificarea periodica a starii
utilajelor si a instalatiilor, precum si instruirea personalului privind procedurile de prevenire a poluarilor
accidentale si verificarea periodica a respectarii acestora.

Prin natura activitatilor din cadrul obiectivului, in perioada de operare riscul aparitiei unor evenimente
cu implicatii asupra mediului este scazut.
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11.3 Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei

Lucréarile de demolare se vor face cu respectarea prevederilor cuprinse in "Normativ cadru provizoriu
privind demolarea partiala sau totala a constructiilor" indicativ NP 55-88 si “Ghid privind executia
lucrarilor de demolare a elementelor de constructii din beton si beton armat” indicativ GE 022-1997.

Mentionam ca toate desurile rezultate in urma lucrarilor de demolare (beton simplu si beton armat) vor
fi transportate si depozitate in locuri special amenajate, neafectand sub nici o forma cursul de apa al
raului Prut.

s Lucrari la infrastructuri

Culei:
- se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare,
sablare, periere, spituire in camp continuu, etc.;
- se demoleaza zidurile intoarse de pe Culeea C1 pana la nivelul banchetei de rezemares
- se demoleaza partea superioara a zidurilor intoarse de pe Culeea C2
- se demoleaza zidurile de garda si se refac adaptate la noile cote si la linia rosie
Pila P2 existenta:
- se demoleaza pila P2 si se indeparteaza toate betoanele din albie.
Pile P1 si P3 existente:
- se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare,
sablare, periere, spituire in cdmp continuu, etc.;
- se demoleaza si se refac riglele pilelor adaptate la numarul de grinzi din sectiune
transversala.

% Lucrari la suprastructura

se desface calea pe pod;
- se dezafecteaza grinzile existente.

% Lucrari in albie
- se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatie din albie pe doua
lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval.

in cadrul procesului de demolare nu se vor folosi materiale explozibile sau agenti chimici ce pot
afecta mediul inconjurator.
Beneficiarul lucrarilor propuse prin documentatie de avizare a lucrarilor de interventie are
posibilitatea de a recicla materialele rezultate, in vederea reciclarii tot ca materiale de constructii.
Se va avea in vedere colectarea separata, pe categorii de deseuri, a deseurilor rezultate in urma
demolarilor. Pentru a evita impactul negativ asupra mediului, trebuie acordata atentie deosebita
stocarii temporare a deseurilor din constructii, astfel trebuie sa fie prevazute zone de stocare a
deseurilor in apropierea podului.
Se vor colecta selectiv deseurile rezultate din demolare. Acestea vor fi depozitate in functie de
modul de reciclare/valorificare sau eliminare propus pentru fiecare categorie:

- materiale metalice;

- piatra/balast;

- moloz.
Lucrarile propuse vor avea un impact minim asupra mediului daca se vor respecta cu strictete
masurile de prevenire, reducere, limitare a eventualelor poluari accidentale respectandu-se
procedurile privind dezafectarea si redarea terenului la starea initiala.
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11.4 Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului

La finalizarea lucrarilor de constructie antreprenorul are obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor
ocupate temporar sau a celor afectate de executia lucrarilor de refacere si reparatii a podului care face
obiectul acestui memoriu.

12 Anexe

12.1 Planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare
a utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale
de constructie si altele); planse reprezentédnd limitele amplasamentului proiectului, inclusiv
orice suprafatd de teren solicitata pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie si
amplasamente)

Piese desenate:
° Plan de incadrare in zona
° Dispozitie Generala, Plan, Elevatie, Sectiuni

12.2 Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de
depoluare

Proiectul analizat nu implica procese tehnologice.

12.3 Schema flux a gestionarii deseurilor

Schema flux a gestionarii deseurilor include toate etapele de la generare pana la eliminarea /
valorificare.

Din aceste etape, in proiectul care face obiectul acestui memoriu, etapele fluxului includ doar generare
si depozitare.

GENERARE
DESEURI
\. J
’ \ Colectare in t
COLECTARE
DESEURI ) Colectare separata
Recuperare / reciclare
TRATARE i Tratare mecano - biologica
DESEURI
Compostare

Depozitare

4

Partea de tratare si eliminare apartine operatorilor autorizati cu care vor exista contracte incheiate pe
toata durata perioadei de executie a lucrarilor, prin grija Antreprenorului.
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12.4 Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului
Nu este cazul.

13 Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011,
cu modificarile i completarile ulterioare

13.1 Descrierea succinta a proiectului si distanta fata de ariile naturale protejate de interes
comunitar, coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului

Avand in vedere sittia existenta la momentul elaborarii acestui proeict, solutia propusa a se realiza
consta in reabilitarea si consolidarea podului existent la convoiul de calcul LM1 si LM2.

Podul va asigura capacitatea portanta necesara pentru preluarea incarcarilor date de convoiul de
calcul LM1, LM2 conform SR EN 1991-2:2005. Lucrarile popruse a se executa sunt prezentate in
continuare.

Lucrarile care fac obirctul acestui memoriu de prezentar se suprpauen cu arealele Natura 2000
ROSCI0213 Raul Prut si respectiv ROSPA0168 Raul Prut, asa cum se poate observa si din figura de
mai jos. Aceste lucrari includ si realizarea podului provizoriu realizat aval la o distanta de aproximativ
24 m de podul existent.

Habitats Directive Sites (pSCI, SCl or SAC)

Rau! Prut (SitaCode: ROSCI0213)
423 10.580,47 ha
2taset e 2021

g e R
Figura nr. 8 - amplasarea lucrarilor si a arealelor Natura 2000

13.1.11 Lucréri la infrastructuri
Culei:

- Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare,
sablare, periere, spituire Th cdmp continuu, etc.;

- Fundatiile culeelor se vor consolida prin executia a cate un pilot forat amonte si unul aval, cu
diametrul ®1.50 m si lungimea de 25 m. Acestia vor fi legati la partea superioara cu un radier
din beton armat conectat la culeea existenta prin ancore matate cu rasina epoxidica.

- Se extinde culeea C1 la ambele capete cu cate min. 75 cm din beton armat C30/37, legatura
dintre extinderi si elementul existent se va asigura prin ancore matate cu rasina epoxidica;
Se camasuiesc elevatiile culeelor cu minim 15 cm beton armat C30/37;

- Se demoleaza zidurile intoarse de pe Culeea C1 pana la nivelul banchetei de rezemare, se

camasuiesc cu C30/37 pentru potrivirea acestora la noile dimensiuni ale culeei extinse, si se
refac la partea superioara cu console ale trotuarelor adaptate la linia rosie a drumului;
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Se demoleaza partea superioara a zidurilor intoarse de pe Culeea C2 si se executa consolele
trotuarului adaptate la linia rosie a drumului;

Se demoleaza zidurile de garda si se refac adaptate la noile cote si la linia rosie;
Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice pe bancheta cuzinetilor;
- Se monteaza aparate de reazem din neopren;
- Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din vazute beton.
Pila P2 existenta:

- Se demoleaza pila P2 si se indeparteaza toate betoanele din albie.
Precedent demolarii acesteia, pila se va folosi pentru sprijinirea temporara a grinzilor metalice.
Pile P1 si P3 existente:

Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare,
sablare, periere, spituire in camp continuu, etc.;

- Se consolideaza fundatiile pilelor cu cate 4 piloti forati cu diametrul ®1.50 m si lungimea de 25
m. Acestia vor fi legati la partea superioara cu un radier din beton armat conectat la fundatia
existenta prin ancore matate cu rasina epoxidica.

Se consolideaza elevatiile pilelor prin camasuire cu minim 15 cm beton armat C30/37;
- Se demoleaza si se refac riglele pilelor adaptate la numarul de grinzi din sectiune transversala;
- Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice pe riglele proiectate;

Se monteaza aparate de reazem din neopren;
- Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton.

13.1.1.2 Lucrari la suprastructura
- Se desface calea pe pod,;

- Se dezafecteaza grinzile existente;

- Pe deschiderile marginale se monteaza 8 grinzi prefabricate precomprimate tip "T" cu lungimea
de 21.80 m/ 21.85 m si inaltimea de 1.05 m, dispuse joantiv. Peste grinzi se va executa placa
de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 14 cm, care va indeplinii si
rol de strat suport hidroizolatie.

Pe deschiderea centrald, suprastructura va fi realizatd din grinzi metalice cu zabrele, in varianta
constructiva de pod deschis cu cale jos. Sistemul de zabrelire adoptat va fi cel triunghiular. Lungimea
tablierului central va fi de 56.90 m. Talpile inferioare ale tablierului metalic vor fi solidarizate prin
intermediul unor antretoaze din otel dublu T sudate in conlucrarea cu placa de beton de min. 25cm
grosime. Antretoazele din otel vor avea inaltime variabila, fiind dispuse la distanta de 2.50m interax.
Antretoazele de capét vor avea sectiune transversala casetata. Trotuarele pietonale pe deschiderea
centrala vor fi realizate din elemente dublu T sudate cu inaltime variabild in conlucrare cu placa de
beton. La montarea grinzilor se va folosi pila P2 existentd din albie, aceasta demolandu-se dupa
finalizarea structurii metalice.

Lungimea totala a podului va fi de 114.00 m.
Pe deschiderile marginale (I si Ill), latimea totalad podului va fi de 11.50 m, compusa din:
- Parte carosabila — 7.80 m
- Trotuare pietonale —2 x 1.00 m
- Spatiu parapet de siguranta tip H4b — 2 x 0.60 m
- Rigla parapet pietonal — 2 x 0.25 m (fara |atimea liselor prefabricate).
Pe deschiderea centrala latimea totala va fi de 12.70 m, compusa din:
- Parte carosabila—-7.80 m
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Spatiu parapet de siguranta tip H4b — 2 x 0.60 m
Latime grinzi metalice cu zabrele — 2 x 0.60 m
Trotuare pietonale —2 x 1.00 m

Rigla parapet pietonal —2 x 0.25 m

Pe toata lungimea suprastructura proiectata va asigura un carosabil de 7.80 m si 2 trotuare denivelate
cu latimea utila de 1.00 m.

Toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv.

13.1.1.3  Executarea céii pe pod

Se asterne sapa hidrofuga pe pod, compusa din hidroizolatie si protectie hidroizolatie;
Se monteaza gurile de scurgere;

Se monteaza parapete pietonal metalic nou pe pod si pe zidurile intoarse;

Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie pe culei si pe cele 2 pile;

Hidroizolatia se racordeaza la grinda parapetului, la gurile de scurgere si la dispozitivele de
acoperire a rosturilor;

Se executa trotuarele pe pod si pe zidurile intoarse, acestea fiind executate denivelat fata de
partea carosabild, cu structura alcatuita din:

o 3cmBAS8
o 25 cm beton de umplutura C25/30

Se executa straturile caii pe pod:
o 4 cm mixtura asfaltica MAS16 cu bitum modificat — strat de uzura
o 4 cm beton asfaltic pentru poduri BAP16 — strat de legatura
o 3 cm BAS - strat de protectie hidroizolatie
Se executa cordoanele de impermeabilizare in lungul trotuarelor si a zonei carosabile;

Se monteaza parapetele directional tip H4b;
Se aplica marcajului rutier.

13.1.1.4 Racordari cu terasamentele, rampe de acces

Se executa placile de racordare cu lungimea de 6 m;
Se refac sferturile de con;

Se reface pereul din fata culeelor;

Se executa scari de acces la capetele podului;

Se racordeaza partea carosabila, trotuarele si platforma rampelor de acces ale podului la noile
caracteristici ale podului (latime, cota rosie).

Sistemul rutier pentru refacerea rampelor de acces la pod va fi:

o 30 cm strat inferior de fundatie din balast

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
o 10 cm strat de baza din AB31.5

o 6 cm strat de legatura din BAD22.4

o 4 cm strat de uzura din BA16

Se executa semnalizarea rutiera orizontala si verticala.
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13.1.1.5 Lucrari in albie

- Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatie din albie pe doua
lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval;

- Se protejeaza fundatiile pilelor P1 si P2 (fosta pild P3) impotriva afuierii cu geo saltele umplute
cu beton, dispuse pe 2 randuri pe primii 4 m de la fundatie si pe un rénd in rest. Fundatiile se
protejeaza in fatd cu geo saltele umplute cu beton cu lungimea de 6 m dispuse pe un rand,
lestate in fata fundatiei cu geo containere sau gabioane. Ca si solutie alternativa se pot folosii
saltele de gabioane cu grosimea de 30 cm si gabioane pentru lestarea acestora in fata
fundatiei..

- Se executa protectia malului stang aval cu anrocamente dispuse pe o lungime de aproximativ
36 m.

13.1.1.6 Varianta provizorie de circulatie

Pentru executia podului proiectat se propune realizarea unei variante provizorii de circulatie in aval de
podul existent.

R e Plan de stuate
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Figura nr. 9 - Amplasare pod existent supus reabilitarii si pod - varianta provizorie

Lungimea variantei provizorii va fi de cca. 195 m, aceasta se va executa in aval de podul existent la
cca 24 m de acesta.

Varianta provizorie se va desprinde din DN 24 la cca. 22 m de culeea C1 existentd (Roménia) si va
vira dreapta (spre aval) ajungénd la cca. 24 m aval fata de axul drumului existent, va traversa Prutul
pe un pod metalic provizoriu, dupa care va vira stdnga racordandu-se la drumul existent la cca 55 m
de culeea C2 existenta (R. Moldova).

Prin traseul propus al variantei provizorii vor fi pastrate functionalitatea si capacitatea de circulatie
existenta si nu se va afecta desfasurarea activitatii din cele doua puncte vamale (Vama Sculeni-
Romania si Vama Sculeni — R. Moldova)

Gabaritul transversal al rampelor va fi de 9.40 m si va fi compus din:
o 2 x3.50 m benzi de circulatie
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o 2 x1.20 m trotuare

Pentru traversarea raului Prut se va executa un pod provizoriu cu lungimea tablierului de 74 m. Acesta
se va dimensiona hidraulic la debitul Q5%, asigurdnd un spatiu de garda intre Nivelul Apelor
Extraordinare (NAE) cu asigurarea de 5% si intrados de minim 50 cm, conform PD95.

Podul provizoriu va asigura un gabarit transversal pentru 2 benzi de circulatie de cate min. 3.0 m
latime si 2 trotuare de cate min. 1.0 m latime.

Sistemul rutier al rampelor de acces la podul provizoriu va fi:
o 30 cm strat inferior de fundatie din balast
o 20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
o 8cm strat de baza din AB31.5
o 6 cm strat de legatura din BAD22.4
o 4 cm strat de uzura din BA16.

Dupa finalizarea lucrarilor toate lucrarile provizorii se vor demola.

13.2. Numele, codul si alte detalii descriptive ale ariilor protejate de interes comunitar
intersectate de proiect

13.1.2 ROSCI0213 Raul Prut

Zona ROSCI0213 Raul Prut a fost declarata sit de importanta comunitara in luna 12 anul 2008, ca
parte integranta a retelei ecologice Natura 2000 in Roméania si se intinde pe o suprafata de 10583,40
hectare.

Coordonatele sitului sunt: 28.127055 longitudine si 28.127055 latitudine.

Situl se incadreaza in regiunea biogeografica continentala (32,35%) si stepica (67,65%) pe teritoriul
judetelor lasi si Vaslui.

Clasele de habitate caracteristice acestui tip de area sunt:
e RAuri, lacuri in proportie de 23,40 %, cod NO6
e Mlastini, turbarii in proportie de 10,32 %, cod NO7
e Culturi in proportie de 1,17 %, cod N12
e Pasuni in proportie de 31,03 %, cod N14
o Alte terenuri arabile in proportie de 2,76 %, cod N15
e Paduri de foioase in proportie de 25,14 %, cod N16
¢ Vi si livezi in proportie de 0,63 %, cod N21
o Alte terenuri artificiale (localitati, mine..) in proportie de 0,69 %, cod N23
e Habitate de paduri (paduri in tranzitie) in proportie de 4,85 %, cod N26

Calitatea si importanta sitului ROSCI0213 R&ul Prut

Raul Prut se remarca printr-o bogata ihtiofauna reprezentata prin: crap (Cyprinus caprio), caras
argintiu (Carasius auratus gibelio), rosioara (Scardinus erythrophtalmus), salau (Stizostedion
lucioperca), biban (Perca fluviatilis), etc.

In timpul migratiei apar si alte specii, cum ar fi: morunasul (Vimba vimba), scobarul (Chronrostoma
nasus), sabita (Pelecus cultratus) si porcusorul (Gogio gogio). In baltile neamenajate ale Prutului
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traiesc specii cum sunt: caracuda, linul, obletul si foarte rar poate fi pescuita si cega (Acipenser
ruthenus).

Aspecte geologice/morfologice : aria este amplasata in albia minora si cea majora a raului Prut;este
sedimentara, de varsta halocenului superior. Aspecte hidrologice: rau indiguit;prin barajul Stanca
Costesti se regleaza debitul, evitandu-se inundatiile.

Din sit fac parte rezervatiile acvatice Raul Prut, Cotul Bran si Cotul Salageni pe raul Prut, declarate ca
arii naturale protejate de interes national prin Legea nr.5/2000.

13.1.3 ROSPA0168 Raul Prut

Zona ROSPA0168 Raul Prut a fost declarata arie de protectie speciala avifaunistica, ca parte
integranta a retelei ecologice Natura 2000 in Roménia si se intinde pe o suprafata de 7659,20 hectare.

Coordonatele sitului sunt: 27.945936 longitudine si 47.048592 latitudine.

Situl se incadreaza in regiunea biogeografica continentala (44,71%) si stepica (55,29%) pe teritoriul
judetelor lasi si Vaslui.

Clasele de habitate caracteristice acestui tip de area sunt:
¢ Rauri, lacuri in proportie de 21,84 0 %, cod NO6
e Milastini, turbarii in proportie de 3,95 %, cod NO7
e Culturi in proportie de 1,47 %, cod N12
e Pasuni in proportie de 27,10 %, cod N14
e Alte terenuri arabile in proportie de 3,65 %, cod N15
e Paduri de foioase in proportie de 34,74 %, cod N16
¢ Alte terenuri artificiale (localitati, mine..) in proportie de 0,54 %, cod N23
e Habitate de paduri (paduri in tranzitie) in proportie de 6,70 %, cod N26

Calitatea si importanta sitului ROSPAQ168 Raul Prut

Se propune ca SPA raul Prut la nord de localitatea Falciu conform limitelor ROSCI0213. Zona deosebit
de importanta pentru pasajul si iernarea populatiilor speciilor de pasari acvatice. Are rol de coridor de
migratie in special pentru pasarile acvatice.

Importanta si pentru populatia cuibaritoare de pescarel albastru (Alcedo atthis), sfrancioc rosiatic
(Lanius collurio), sfrancioc cu fruntea neagra (Lanius minor), barza alba (Ciconia ciconia), chirighita
cu obraji albi (Chlidonias bybrida), erete de stuf (Circus aeruginosus), dumbraveanca (Coracias
garrulus), codalb (Haliaeetus albicilla) si starc de noapte (Nycticorax nycticorax).

Aspecte geologice/morfologice : aria este amplasata in albia minora si cea majora a raului Prut; este
sedimentara, de varsta halocenului superior. Aspecte hidrologice: rau indiguit; prin barajul Stanca
Costesti se regleaza debitul, evitandu-se inundatiile.

13.1.4 Rezervatia acvatica Raul prut RONPA0573
Rezervatia acvatica Raul prut RONPAO0573 este o arie protejata de interes national ce corespunde

categoriei a IV-a IUCN (rezervatie naturala de tip acvatic) situata in nord-estul Romaniei, pe teritoriul
administrativ al judetului lasi.

Aria naturald cu o suprafatd de 4.316 hectare este situata in extremitatea estica a judetului lasi in
teritorile administrative ale comunelor: Bivolari, Gorban, Grozesti, Prisdcani, Probota, Trifesti si
Tutora, forménd granita intre Roméania si Republica Moldova.
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Rezervatia naturala a fost declarata arie protejata prin Legea Nr.5 din 6 martie 2000 (privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a lll-a - zone protejate)[4] si reprezinta cursul
(luciul de apa) raului Prut si lunca dreapta a acestuia si a fost constituita in scopul protejarii mai muitor
specii de pesti din ihtiofauna Roméniei, in vederea reproducerii si dezvoltarii puietului. Aria naturala
asigura de asemenea si conditii de cuibarit si hrana pentru mai multe specii de pasari migratoare, de
pasaj sau sedentare.

13.3. Prezenta si efectivele de specii si habitate de interes comunitar in zona proiectului
Lucrarile care fac obiectul acestui memoriu sunt amplasate in partea centrala, a sitului natural.

Deoarece lucrarile se vor face in vecinatatea zonelor locuite, zone antropizate fara a ocupa suprafete
suplimentare de teren, speciile prezente aici sunt adaptate unui impact uman permanent.

In tabelul de mai jos sunt prezentate speciile de interes comunitar din zona proiectului, impreuna cu
informatii disponibile despre suprafetele si efectivele acestora precum si localizarea acestora, acolo
unde sunt informatii disponibile.
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" Pod pe DN 24 km 219+527, peste rdul Prut, Sculeni - Sculeni, judetul lasi”
Documentatie pentru obtinerea acordului de mediu

Dintre habitatele pentru care a fost desemnat situl, in zona proiectului, conform hartilor de distributie?,
se regaseste habitatul 91F0 Paduri ripariene mixte cu Quercus robur, Ulmus laevis, Fraxinus excelsior
sau Fraxinus angustifolia, din lungul marilor r4uri (Ulmenion minoris).
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% 91F0 Péaduri ripariene mixte cu Quercus robur, Ulmus laevis, Fraxinus excelsior sau Fraxinus
angustifolia, din lungul marilor rduri (Ulmenion minoris)

1) Paduri din specii cu lemn de esenta tare situate in albia majora a raurilor, expuse regulat
inundatiilor in perioda cresterii nivelului apei, sau in zone joase, expuse inundatiilor provocate de
fnaltarea apei freatice. Aceste paduri se dezvoltd pe depozite aluviale recente. Solul poate fi bine
drenat intre inundatii sau poate ramane ud. Ca urmare a regimului hidric specific, speciile lemnoase
dominante apartin genurilor Fraxinus, Ulmus sau Quercus. Subarboretul este bine dezvoltat.

2) Plante: Quercus robur, Ulmus laevis, U. minor, U. glabra, Fraxinus excelsior, F. angustifolia,
Populus nigra, P. canescens, P. tremula, Alnus glutinosa, Prunus padus, Humulus lupulus, Vitis
vinifera subsp. sylvestris, Tamus communis, Hedera helix, Phalaris arundinacea, Corydalis solida,
Gagea lutea, Ribes rubrum.

3) Aceste paduri formeaza mozaicuri cu paduri pioniere sau climax din specii cu lemn de esenta
moale, in zonele joase ale luncilor raurilor; ele se pot dezvolta si din paduri aluviale de specii cu lemn
de esenta tare. Acest tip de habitat apare adesea in conjunctie cu paduri de anin si frasin.

Habitatele romanesti sunt: 4404, R4409, R4410, R4411.

Suprafata acestui habitat in situl ROSCI0213 Raul Prut este de 52 ha. Prin lucrarile propuse a se
realiza, asa cum s-a prezentata si anterior, se vor ocupa suprafete de teren (pe o perioada limitata de
timp — doar perioada de executie a lucrarilor de reabilitare a podului existent) pentru realizarea podului
provizoriu. Suprafata de teren ocupata de amenajarea acestui pod este de 860 mp doar in zona care
se suprapune cu arealul ROSCI0213 Raul Prut, ceea ce inseamna 0,17% din suprafata habitatului
91F0. Zona pe care se va amenaja podul provizoriu este la o distanta de 24 m aval de podul existent,
zona antropizata din vecintatea punctului de trecere a frontierei.

Dintre speciile de pesti, amfibieni, reptile si nevertebrate mentionate in formularul standard al sitului
ROSCI0213, in zona proiectului se pot regasi: Aspius aspius, Cobitis taenia Complex, Gymnocephalus
schraetzer, Zingel streber, Zingel zingel, Bombina bombina.

Dintre speciile faunistice mentionate in formularul standard al sitului ROSPA0168 si prezentate in
tabelel de mai sus, in zona proiectului se pot regasi: Anas platyrhynchos, Bucephala clangula, Cygnus
cygnus, Dendrocopos medius, Egretta garzetta, Gavia arctica, Haliaeetus albicilla, Lanius minor,
Nycticorax nycticorax, Sylvia nisoria.

Dintre celelalte specii avifaunistice mentionate in formularul standard se pot regasi in zona proiectului
in cautare de hrana sau in tranzit.

2 https://eunis.eea.europa.eu/habitats/10199

68




69

uud Ininpod e aleyjgess ap Jojuelon|
B ‘ualsixe nnpod e aJejowsep op
sjuesonT “Jojalen 1§ suewn 19juszaid
gllI0}ep Jojuelon| Iueinsejsep epeouad
ul (Svd) Joji1oads IeNAloe easeqinuad

“J0|meaasqo indwn uy
gleoljuapl 1so} e nu epadg

'sns Uj 9saALd 1S 101W JUNS Y20
‘[esare] tewndwoossu ‘Bun| 8)se [epned |NNdunpad ‘znigo
nes Jjnose ‘Bun| ‘quaulweoid 9)s8 [NJ0q ‘[BJUSAOSIOP HUN}

(4esny) |9buiz

"Jojajeligey ealela)y alse |nden “[essle| rewudwosau ‘wioysny ‘Néunje |ndiod ny | |ebuiz 6GL1L 2
“INid Injnes Nsno 10} ad eyuazaid aise e1oadg
‘|nredij 1eoep aunos rew speouad niuad
Jep ‘ede uip uabixo ap esd) epodng Juandal) edeolbul es
aseo ui sojible nes sodisiu [njesisgns ad saje lew elujeul
I} ajeod ijjeq uj ‘aseojoweu 9|80 ad BJIAS 3| Jep ‘aleolelels
jo108ds lojade nes soseid Jes jew ‘sojew ‘sojibie ‘sodisiu
[njeliqey esuswase ap Eeloee jod punj no ‘aseojebino jus| Jojade eolsieloeIED B198dS 0 813
ede ap |ndi0o ul usiwe ap ealaonpoid -a1Bau
uud nnpod e aueljigess dp JojLeION| ejound aynw nd n1do — uageB else ejUBUILIOP BAIEBOIND
B ‘uaisixe ininpod e aiejowsp ep “J0jIreasqo [ndwi uy ‘1o
s|uBIon] oefein s Syeun lajuazald | greoynuap) isoj e Nu eI10adg wuns 1yoo ‘igizia Loasye ‘ajeid gns nejye uoaun ‘iday m\ﬁ_ﬁmo
mﬂ_m”mvhw_h_wwm_m ____“M‘H_WMMMMMMMLthMM ale 1yoo gns "sijelejed 1eoap 16un| rew uns NG 8juUN)o2
’ - ek | 9p 8|neISn)\ eisnw g no enzeaald ‘sof esndsip einb no
‘10|9lEliqey ealelsly ‘zmao ybun uy reuiuns; ‘yeid eise nde) “INindes eawibun,
a)sesedap Nu Is UNJS 3]s [epned [nnounpad ‘INindiod e
eiEOLIB)UR BaRd Ul JBOP BlIGIZIA BlUl| ‘ojelale| 191Ul |nbun| e
-op osasdi| 11Z|0S "WW | 8P dlW [ew [nJBWeIp Nd ‘1DIW 1Z|oS

no yiadooe a)se Is es eawibun| eleo} ad awisoib isesade | (ebnpeaz) eluoe}
ap odeoide ‘|essle] uun} 1s ubunpe eisa In@lsad |ndion | SO 6¥L1L L
Uus najuad ejuessjay 1919ads
1atjeindod eidnse juswesejdwe (1ow aaibojoje I ao1bojoos-oiq ajeqg eroads HoIN

ad ap iijeynnoe [e jediojue [njodj3

ui) joaroud ap ejej erjeso]

nipsw 8p Injnpsooe easauljgo niuad sifejuawinoo(
A€ [njepn ‘usinos - 1enag ‘Inid |nes aised ‘L26+61Z Wy 2 NG @d pod .,




0L

a|ueson -lojalfemn 1s suewn 1ajuszaid
elIolep JO|1BION| lieInSejsep epeouad
ul (Svd) Jojiosds mejianoe esleqinuad

"JojineAlasqo |ndwiy uy
BIEOIIJUSPI IS0} B NU Bloadg

‘Wbunje  olweind Jep  ‘wuojisny  8lse  ‘iziouslo  ‘1olw
1Z|os no awiBanuy U Jadooe ‘|ndio) "wo gz ap 8lse alvads
gisesoe njuad elepo ewixew eawibunT "wo pL-g| "B00

(1esny) Jagasis

"Jojalelqgey ealela)y ap aipaw awibunj 0 no ‘eolw alfe} ep p1olad un 81se jnuesnd | |abuiz 0911 %
nid
INjned e Jousul 1S nipaw nsind ad ejuazeud sise eloadg
"eung ateuabixo 1S 1jesepow
ijuaino no 161e| Jojunel ‘aieolebind Jojade eolsueloRIRD
1910ads puny ‘el [niseA uip eunes ad Jes ew IS lJeung
[njelgey eauswsase op epse jod Insino ad juaAdsal) eyulelul i} djeod aied aweds 0 81s3
ede ap |ndioo u nsiwe ap easeonposd ‘niBau no
uud Injnpod e aJeyjigeas sp Jojlelon| ejejound 1$ aseods] iipes no ewd ‘enop aJe [esiop ‘inindiod
B ‘udisixa Injnpod e asgjowap ep “J0jeAIasgo jndwiy uy | Baseond ap Juns ojesecielou| ‘slejwIep aulq 1S Migns
ojueIONT Jojelen 1§ auewn sjuszald | greoynuopi 1oy B nu eads | ‘iniseqe-niBau sjeuipnybuo iBunp 1913 puuy as Inndioo e
BlOIBP JojugION| uBINSEysep epeouad glesiop esajelewn( ad eqe adeoide ejesuan ead ‘auaqied
ut (Svd) Jojiioads 1enAioe esleginyad Juns ajunoueyy IS eresiop eaued ‘lune [ijezy| aseowns) no
"Jojareligey ealeia)y ‘aleo|nd ¥| sIyosep-unig juns ljunjew 1izjos "eoseb ap 2010
ap 1o0adse I-npuep ejeziede eajuniy no Jbunie |ndiod aly (tedsel)
"sodisiu punj Nd 8|89 JUNS SYIOAE) S[1INJ0T Jazieriyos
‘leap €| 1$ abunle tep ‘aidwed e ap sjus| sjede eisyaid | snjeydesouwis
ajeo ‘aseojebino ede ap Aisnjoxs sjsad ap aloads o 8)s3 /SLL o8
‘sojibJe nes Sujaid no ‘sodisiu punj nd ‘louepe Aljelal
1§ ew sjunel eiajaad 99 ejyoal svads 0 eiss jnuelisid
19109ds osasd|| nuiues ‘auad ap
[njeligey esuawsese ap Elo9je lod BWIOJ Ul 1SNdsIp ‘lwiopun ‘juniew juip no einzeasd a)so
ede ap [ndiod ul lsiwe 8p easaonpoid 1S goesjold gejs ‘eJeun|iwas ‘eJeousjul ‘ol 8)se einy)
JIs niyuad ejuenajay 19199ds
1a1jeindod eidnse juswesejdwe (e aaibojojs 1§ a91boj029-01q d1eqg eroads HOIN

ad ap njenanoe e jedionue [njody3

uy) joaroud ap efej eljeso]

nipsw 8p ininpJode easauljqo niuad sijejuswnoog
8. [njepn ‘usinog - juaINOS ‘Inid nes eysad ‘4Z6+61Z W $Z Nd 8d pod .,




1L

e ‘uasixe Injnpod e alejowep a8p
s|uesonT “Jojalemnn 1S auewn isjuszaid
gllojep Jojueson| leinsejsep epeouad
ut (Svd) Jojnoads menaioe easeqinuad

*lojelelqey ealeid)y

“JojIeAlssqo [ndwiny uy
glesyliuapl 1soj & nu epadg

eiiasul ne g[eJjuaA 8]80 1§ g[esIop Baseo}ejou| "osniqg gain
[esiop |njyosd ‘injndeo euun uj *(19/wleyoxs) Juspire sueo}
JuNns Y2 "SNS U} JIN2Je JoUsjUl [NJejIXeW NI ‘0l|qo esndsip
‘ebie| ‘elew o)se einb ‘Oluod 8)se [nde) ‘1OIW 1ZIODID
1zjos no juadooe ‘Yoz ‘[elale| yewldwod ‘wioysny ‘ubunpe
Indioo ese ‘spiuudio eiwe} uip soudes eided junbuis

snidse
0EL}

snidsy

1810ads
[njelgey eauawase ap epsje jod
ede op |ndioo ui nsiwe ap ealaonpoud
uud Innpod e aseyigeal ap JojueIoN|
B ‘ualsixa mnpod e asejowsp op

n$81s0D — BOUBIS B] 9p aJejnwindk ap [nde| ul Aisnjoul ‘inid
INjnes [nsino 1o} ad ejuszaid 8)se e1vadS “Ileunq [nuizeq
uip ejbse nes $uaid no ‘eseodisiu unpuny ad ‘izedwi| ajede
ul s)$alel] 21eD “101W JUNIsUswWIp ap ‘oluojuaq aised un 8)s3
‘disiu u) yedoiBuy

[eied nes aJjaid anuud 199190 ap yseb puly ‘oluojuaq 8ise
Infesn4 sosaid nes sodisiu ‘aJe) Jelisgns no 8jauoz elsjald
-oiuteInd juaino 1§ spadwy| ‘eouepe ede no Jep ‘Lew lew
nes 1o1W lew LneJ pugindod ‘ejijoal ‘ejod1onNp a10ads o 81s3
"eq|e 84e0jnd ap 9)S9 |nuawopqy “Lndueyy ad

osabunjaid as 99 ‘ajeljuspins aulq ‘ejedauniu| sjesiansuel)
IZUsagq S 9IgiZIA Juns fInzidA djuenu no a1Snusdeuniq
81se Inndioo e eesiop eaped ad eaieoin) ‘Blepned
eapued aids eswijjeu; jeidal; onpal 15| 9jesiop ajpque ulp
a|ipey ‘10w ‘ajediiwel [iped ap AISnjoxs ajeunn ‘ejdwis lipel
Enop-eun Jeop ejuizaid enop e-ap Bad Je| ‘sseoulds ‘ejdwis
pel) ulp lewnu BlNMISUOD EBIESIOp Buwilid ‘ajepedspul
a|esIop 8le0lejou] BNOp BjUIZald '1Z|0S 8p MNPUBJ BASRD
osauelul s Ifelqo ad "eleun|iwas IS aiew Alje|ss ‘eieousjul
eanb ‘Bun| sp yALod |Nog ‘[esjuaA-osiop rewndwod ‘alew
Aejal ayse ‘inden ~oupulio 1S Buny| 8)ss [epneod |ninounpad

JIs niuad ejueasjay 1s19ads
1o1jeindod eidnse juswesejdwe
ad ap nfeynoe (e jedionue [Njod)g

(Ljsw
ut) yos10.d ap ejej erfeso]

aa1bojoje IS aa1bojoos-oiq djeq

eloads

uoIN

nipsw 8p InjnpJooe eaJauljqo niuad aljeluawnoog
I$B] Injepn{ ‘uainog - wenas nid jnes aisad ‘4z6+612 Wy vz NG 8d pod ..




¢l

"la10ads
jnielgqey eosje jod nuoziaoid injnpod
eaJseleuswe no uala) ap a)ajeidns Joun
ealednoo ‘euewn ejuazaid ‘iojelen
eluozaid ‘usiwe op ealsonpoid uud
‘nozinoid Jnpod e| Jojiielon| e Is wndaid
pod Injnou e aieljigqess ap JojueION| B
‘qualsixa Injnpod e alejowap ap s|ueion

"Jojaielgey eaJela)yY

aads

nijuad Jeygqey op suoz
aunisuod 1 jod JojuesdNn|
innjuswesejdwe/ininpod
ealaidoide

apswn ajauoz
“Jojmeaasqgo |ndwy ug
B1RO1IIUSPI IS0} B Nu eloads

uip

"glelidnu Jo|1jelzoleo e IS [eooA Injnoes ejuszaid

uud 1$ 1e| rew [ndeo uud sjgway) ap 9s9gqes0ap 8S IIINOSeN
‘(wioppound joadse nd) eqe

aJeono ap apue|b 101w no Jesesaid ‘nibau puoy ad ljesouod

ajed no jelowsew ‘onsueloeied |opow un euizaxd IS |

pajau a)se |njuswnba) ‘[esjuaA (onsusloRIED [8POW UN-}jul
puejnza. ‘syednub 1 Jod epuelb sjseoe ‘eseobni einixa) o 1S
109dse un e194u0d 89 ‘eibeau aieo|nNd ap |npeA nd ‘jifuniol
[jnoJaqny 1Soiawnu ap Jiadode ‘@pIaA 1ioaun ‘niulsew nes
nisnuao a)se [Njuawnba} ‘fesiop ‘Hunjol joq U} ‘lesepul
d10o un no (WO g "Xew) 1o1W fUNiSUsWIpP ap BIseolIq O 8is3

euiquog g8lL}

1910ads
[njelgey eauswase oap epse jod
ede ap |ndiod ul nsiwe sp ealeonpold
uud Innpod e aJejjigeas ap Jojuelon|

11§8)S0D — BOUR)S aJejnwinoe ap [noe|

Ul AISNjoul ‘inid Injned [nsind 30} ad ejuszaud sise eioads
‘Suyaid no nes sojibie ‘sodisiu

Jesisgns no ‘1ougpe ‘eidwed ap UNJE| IS Lew unes ul ‘1onp
ajede a1e0) Ul BJIUEIU! 1} 81B0d 8JBD BUNWOD 3108dS 0 9)1s3
"alisewl|es

nes 9j021oNP UN%e| ‘jjeq ‘eseuljod euoz uj eued so§ ap
a|lNel U] JUaADal) BlIUEIUL ‘Blljoubels-j1j0al B|odIojNp 810adg
"BQ|e 9]S9 Ejeljuan eaped Jel ‘unouel) ad

niuib.e 1§ Inindioo e gpesiop eaped ad inziaa-soubau 81se
JueUIWOp |NLIOJOY) ‘B18|dWwOod 8)So g[eIale| Blul BleABIXd
ojuieind 9)S8 elepned ealeojeloul ‘BABOUOD diussind
21se ojeue laleojejou] eaulbieyy "9|BIUSA JOjoJeoleloul
ezeq Bune nu sjeioyad sjaleoielou] Jel ‘eouawis adeosde

s nnuad ejuensjey 1s10ads
1a1jeindod eidnse juswesejdwe
ad ap njeynnoe fe jeddnue [(Njos)3

(Ljsw
uy) joaro.d ap ejej erjeso]

aaibojoje I$ aalbojooa-o1q ajeq

eroads

UOUN

nipsw ap InjnpJooe eassuljqo niuad sijejuswnoog
J$ej |njspnl ‘1snas - weNas ‘nid (nes sised '4Z6+61Z W vZ NG 8d pod .,




€L

V¥ ‘€V LS DNO FHVAHISNOD 1NLV1S

‘19ads 19)s998 NIjaIA 901y108ds Jojalengey ealejosfe osaiods
eauswase ap einjnoube Uy 11sojo} LoyezIuay 1S apoised
no easenjod 1§ 180 ‘(@190es) ojijendioaid siSeaud 82
©999 U] 8Wwalixa Joun eijuede IS sjenue lIpaw Jojunjesedws}
galequiyos wnoaud  ‘eonoige  sjLUEqWIYDS BWISSHE
snyjuey wnoaid ‘susboje nosds no easepeaul uud
1$ Jep ‘unasep no easenjod ‘Alsusjul Injnjeunsed ezneo ulp
2o1)199ds Jo|alelqey easedlipow ap ejejuiuawe a)se epadg
"BINZEDS lew ealell|iqejosisp

Jel ‘esnpal lew 1} djeod JO|LUNIOD EBSJE)SUBIUl ‘Bsul
apeouad a)sade u| ‘8|IqeIOAR) oIlBAOR Bleliqey aljizodsip
g| ne jed dwi elele ‘(ayni eun| 'xa ap) nizle} eieA eued
puezi[eooA lizne 1 jod [jinpe inasew ‘ue ad ajuod 8)Nw
rew sundap sajeod ejaway o ‘jejel@o e| Ingieb-qpe 1S |od un
| SIYdU! UnJq 8)Se ‘Ww g-/ anul 818ajeAuy || 80 eseoule|ab
einsdes Jel ‘nipowelp ww g aJe [no ‘sjueld ap 18210
ap ajexy ‘101w 1zawelb ul nes jejozi asndap juns (sisundsp
0 ® 00L-01 @qul) seno ‘eejedas suod no ‘snbne
ul eued einp ajeod 1§ rew-a)ude ulp adaou; :a180npoidey

‘lue g1 abune ejeod esjepnsbuol Jel ‘ejein

ap ue esjlop e ednp esulje i ajeod glenxas esjelunep
"lUn| g-g BZeaInp BleAle| BSIB)OAZIp

‘asiyosep Ilew speuipnibuol 1Bunp enop no unig pully
[NILI0J0D ‘awiBun] Ww 9-G ap ‘IdIW JUNS 81eZ0|98 B| 8|jaAleT]

s njuad ejuensjay 1919ads
1erfeindod eidnse juswesejdwe
ad ap njeynnoe [e jedionue [njo93

(Law
u1) josjoud ap efej eijeso]

aa1bojoje 1§ 891b60j099-01q vl

eroads

LoIN

nipaw ap IjnpJooe ealaurjqo niuad aijejuswinoog
ASe] [njepn ‘1usnas - 1wenog ‘Inid ines ased ‘/Z6+61Z Wy vz NG 8d pod .,




LZA

AlJeOIJIULIBSBU
Iy eA |noedwi ®BO |9fise  ‘nion|
8p BUOZ 8p [eAe Bl} djUoWe i} BueBIY
iseb ajeod e1oadg “(JojueIoN| B 83N08Xd
ap epeolad) dwi ul eyenw Is ejejeidns
BO ®BSUBISAl BUOZ O pully ‘aluely
8p euoz nes |a0ads |njelgey Anebau

"BUBIY 9p 8.elned
ur nes lesed ul Injnjosiold
euoz ul ede op |ndiod

‘uipelo ad nes UNgJoos uy IS Leqind ajeod Loaun
‘aljejoban u) asunose ‘jos ad joaup ‘lade esseidoide u|
ajese|dwe Juns ajNgINYD "EluBlSIp L}OW BAJED Bf 9jUNQIND
pueseldwe ‘exe| undnub uy 1§ Hoaun ‘|0zl OSaJeqIND
o|uesed '9liz ap (09-0S Bl MOlBINGZ UIASp lind "9jiz 8p
82-92 ezeainp ealegnou| ‘|N.ONIS) puelede Losun |Nosew
einbBuis 9)$800(0 9] @Jed ad ‘eno ¢|-6 1901q0 8p aundap
glowa4 ‘alude nun| [nindaoul - aew nun| e aued enop
e no puedadu] 90| ale Jojeno ealaundsp Jel ‘elieniqa) eun;
ul J1elyo ‘ewalnsp adeou) ayeod aieonpoldal sp epeolad

‘(feseq ap Lew sjunoe| [eiauab uy) ejesybuy nu aseo
sjejeidns sjgoe ad jesuaouod ‘lode Jel ‘Jesiadsip lew }nw
indeouy e| ‘esiyosep ede ap s|sjejeidns ad ‘Lew asewnu
Ul BUNPE 8S BUJB| 9D |NUOZBS U| "9DIJEADE o|ojeseidns
ap uew rew sjueisip ] IS 9)$aieqind Losun ‘aseIo ulp
awalbe ap 9|uNoe| nes sjg|eued | eued ‘Jojunes sjlin[ew
nes a)e|0z! 9|.uNoe| ‘(ineund Bljaq) ao1eAd. LIapullul sjueLW
€| ap ‘jiqiuodsip 2eAdE JelIqeY 8p |9} 9910 BdnoOo 1ueqIND
op epeouad u) ‘eseoljusjaidau IS eupuedses apeo} 813

"guejuowWgns 9@uoz u) eued ‘iueun(g 18}J euoz

ulp ‘iie} nuojue) Banuy od s1saleqind eloads elugwoy Ul
‘niueISed

|jnidaid “ininjeb ezeq e| ge aiiqgns [gur ‘ollelow apiaA |njeb
IS |ndeo ‘1eJ0j0D NIA 8)Sa |NINOSE “J0eno IISo[0 [ndwil} Ul
feynwed niuad j0apad ‘eiowsew ‘nuotew [e1suab 110100
un aJe BjaWs "1eNjUsodE 8)S8 [BNXaS jnwisiowlp ‘ejel ap

BJUSNjjUI BA NU EJRINSE)SSP BOlRNIANOY | ad eyupelul 1} ojeod ejoads | ajioads ajeo) e| IS BD "alew ale] ap ejes ap a10ads o 81s3 seuy
JIs niyuad ejueasjay 1919ads
(Lnasw
1oijeindod eidnse juswesejdwe : aaibojoje 1§ asibojoos-oiq ajeq eioads HOUN

ad ap 11jeynnoe je jedonue [njosjg

uy) joaroud ap ejej erjeso]

nipsw 8p InnpJode easauljqo nijuad aljejuswnoog
I8€] [njapnl ‘1usInos - aINaS ‘Inid nes 8jsed /26+61Z WY $Z2 Nd 8d pod .,




S/

AlJesluwasau
I} eA |mpoedwi BO |]gpse  ‘nion|
8p BUOZ ap |eAB 8l {juowe 3y euely
iIseb sjeod eloadg “(1ojueION| B B1INJ09XS
ap epeouad) dwn ul eyeyw| I1s ejejeldns
BO Bsuessal BUOZ O pully ‘asuely
ap euoz nes [a10ads [nyeligqey Aebau
BJUSN|JUl BA NU BJBINSEBJSOP BSJBYAIOY

"BURIY 8p aJened
ur nes [esed uj nnjoeioid
euoz ul ede op |ndiod
ad ejyujelul 1} ajeod eloadg

‘8lIZ 8P OG-S €| 10JBINGZ UIASP liNd "84BZO0J08 B| 8p 810 8p
9e-p2 B| |nqINd 9saseled ‘9|iz ap gg-8¢ ezeainp ealeqnou|
“einBuls 9)$800|0 9| a1eo ad ‘eno | |-g 1921qo &p sundsp
glowo4 ‘lew eun| nd puedaodu) 20| aie Jojeno ealsundsp
Je) ‘rew-aude eun| up adeou) a1eonpoidss sp epeolsd

‘lou g| pueula] aleldwaxa sp hw

‘ayejoybzep aoneAdR 8jauizeq ad (jesp ap nes aseol ajpuoz
u)) el sjiunibas ejeo) u) einzea 1y ayeod ‘edas epeouad
u| ‘ieung eyaqg ul lejoz| a)saieqIno eloads eluewoy u|
JCIEINE

Inzeo uy B €¢11-00S op IS INnnasew |nzed uy 6 9oy |
—ggg Aljewixolde ap eajelnalb 1S wo // - g9 op einbiaaue
‘Wwo gy - O ap 8lse Inndiod eswibun ‘jeijowsew nibau
sjojeds Jel U6 |nieb 1$ jnuawopge ‘osew |nded aJe ejawa4
‘niBau sjeleds el ‘ge jnyeb 1§ jnuswopge ‘INZIaA axa|jel
no nibau |nded aJe |nnosepy "eqpe epulbo eizeid feuad
op 9jewio} a1eo} u| “esenybuniy gwioj o pueledeod ‘ujnose
[N181$840 No aJew Alejas Inded IS unas [meb ‘oedwos ndioo
aly '1enjUSsOE 81S8 |BNXaS |NWSIHOWIP ‘Bjes ap Jojoads
ijejuolew eauswasy "alpaw alje} ap ejes ap a10ads 0 8is3

ginbueo
gjeydaong

‘lijeljelow aje azneo
eouswase ap pully qunid no ealiAeno 1S easeosndw) ‘suajul
BZBOUBA 95 ‘Bluapunge a10ads O pull{ ‘8seouas Lejuluawe
BOUBWaSE 9p 8IMisuod ‘eyaujodau speouad u) eiN}Sade
BalB)j0D8) nes Injnynijs ealeply “lojsjeliqey easenjod
‘apawin lojauoz eljliedsip 1$ easepelbap op ElEjUlUSWE 8]S]

us nnuad ejuersfey 1919ads
1aijeindod eidnse juswesejdwe
ad ap tjenanoe [e jedionue [njodyg

(Law
ur) 3oai04d ap ejej erjeso]

a01b0joj3 1§ 99160j099-01q ajeq

eroads

9N

nipaw ap InjnpJooe eaiaurjqo niuad aijelusuwinoog
[$e] [njapnl ‘1usnog - WaNog ‘inid (nel ejsad ‘/26+61Z WY ¥2 Nd 8d pod




9.

Aljeoljluwasau
I} ean |moedw e japse  ‘nuan|
9p BUOZ 8p [eAB 3|} SJUOWE 3|} euely
Iseb ajeod eloadg “(1ojuelon| B a1nooxa
ap epeouad) dwiy ut eyeywi) Is eyejeidns
BO BSUBNSBl BUOZ O pull} ‘aluely
ap BUOZ nes IvIads |njengey Aijebau
BJUSN|JUI BA NU BJBINSEJSAP BaJBNAIOY

"BUBIY Bp 8Jejned
ur nes lesed ul Innjoaioid
euoz ul ede op |ndiod
ad epueiul i sjeod erpadg

‘(aqiueay nnuad) asiyssep ajeinjeu
ajelqey nes sjooube auoz IS (euyipo niuad) ejesybul
nu 8o ede ap esiyosep ajojeidns no ‘aidwed op ‘eseol
ajouoz esuswese op eIdyaud ‘eleussl ep 9j8uoz u| "UNel
op ubiew nes juyse|w ‘aijelaban uj sjeboq Noe| ep LNjew
nes a[nsul Jeqind njued eieyeid Jeqind ap sjBuOZ U|

"lIewl apawn Jojauoz eassidoide uip
s|iuniBai u) [e1oads u) ‘eonedieselxe aseol ajpuoz uj ssfe
rew eypuedses puly ‘eulel Jeop gjuezeid 8ise eluewoy u|

‘WO GEg-G0g 24Ul esuudnd
2185 Jojdue einbiaauy ‘6 001LE1L-009S op djeinaib o ale
I$ Wo 09L-0t | ap a1se Injndiod eawibun ‘nibau npeA no
SIY9S8p 0Jew [N20I0 IS (sluosew Bjus) nd) Jepinwi-gje 14ojod
ne npuaanp -eibau apuibiew IS jnpea no euaqeb sieond
aie aiigns 1$ 6un| |nooin ‘gre 1e|dwod Jojod ne nnpy
‘igepunjucoul [eJouab joadse no ‘esew ale} ep o10adsg

snubAo snubAo

“eloads elosje 10d aljelaban ap s|ipuadu; ‘esuswase

8@ ioungino ealeseldwe nujuad  8)soO|0}  ‘LUNQIOOS
no Iueljeq IS unjew Jojuogie easeulwl® uud ‘Jensalo}
jmuswsbeuew ep elejuszaidal aise eseouss asejuiuswe
0 ‘weqno ep 8jeuoz u| ‘(eweqis ul ozeb 1$ |oned)
s|euisnpul sjueleoldxs ap [erads u) ‘Jojajengey easenjod
‘apawin Jojouoz eijliedsip 1s ealepelbap ap elejuiuswe a)s3
"1I0QJe 8p 1INQJO0s U} 18210 ap ‘lade easaidoide

u) ajese|dwe juns sjuUNgIND "sjewa} ap Jeop iubul puiy

us niyuad ejuenrsjay 1e19ads
191jeindod eidnse juswesejdwe
ad ap iijennnoe e jedionue [njodj3

(Linasw
uy) joaroud ap ejej erjeso]

aa1bojoja 1§ 8a1bojoos-01q ajeqg

eroads

uo7IN

nipaw ep InjnpJooe eaiauljqo niuad aijejuswinooqg
JSB] [njapnl ‘usinag - oS ‘Inid (nel ejsad ‘/26+6 12 W $2 Nd 8d pod




LL

‘alejuiuswe o INJIsuo ajeod ‘aualjos s|auigin}

IS 9011089 8|9j8jel NO glejuUspIode BaNUDOID ‘Jejuawldng
‘(euesy op esinsas eledipuud uns  9qunsed apun
aleusal ap ajouoz uj [eioads uy) jeunsed-eidns IS (euse) sp
dwiy ad euely B0 8)iS0|0} I} }od NU BJBD UNYND U] BaIBqUUIYDS)
aj0oube Jojonoeid ealeoylpow Sp EJEjUIUSWE B1S9 Bulel
op epeolad U] “JIEQIND 8p |9UOZ U] Jo[Steliqey ajepesbap
/ 9jueoyipow op (eads up Elejuluswe 91se  eloadg
‘lode e ajejeuloan

eleipawl U} jew ad ayese|dwe ‘ansew 1zawelb 1oun ew.io}
gns ‘eoneace aijejebaA uip 8NIsuUod Juns sjungInNg “(s1seb
wnoaud ‘noads toye eaujodw) Aisnoul) ayesede 1S apulep
auIq 1110}8] U] “Je|0ZI 9S81BqIND 8|1IYdaIad 9|1z 9p L8 "Xoide
B} 1lO}RINGZ UIASP liNd "8|1Z 8p Zp-LE Bzeainp ealeqnou]
‘|nuole)] puelede |nosew ‘einbuis 9)$800|0 9| 8D
ad ‘eno G-y 180100 ap aundap ejpwa4 ‘rew Junj [nindeoul
/ aude nun| nusies e adeou) a1eonpoidas op epeouad
‘(*018 100j0WOoW

‘“D[9W  ‘IWIBIA  ‘I0100S  ‘9lljeAdE  9]09sul)  leidauiansu
JUBADR)} BWNSUOD ‘aigonpoidas 8p sBUOZ Ul BOUl
alejje ‘alsuln ajuesed ‘eulel [epads ul ‘(sjuiwes Alsnjou)
sjooube sjueld 1S eqiel ewnsuod ‘Jejuswidng -ansnjed
1$ (eslawqns Aisnjoul) aoneadce ajejueld nd as-npuluely
‘euene)abon Jejlofew adeoide o)se eulel sp epegsT

s niuad ejuersfay 1919ads
1atjeindod eidnse juswesejdwe
ad ap njeyanoe [e jedidnue [njosjg

(Lnsw
uy) joaroud ap efey erjeso]

aa1bojoje 1§ aoi1bojoos-o1q ajeq

eroads

uoIN

nipaw ap InjnpJooe eaiaurjqo niued sijejusuwinoog
J$8| [njapnl ‘1usInog - 1WaINos ‘Inid nes ejsad ‘4z6+612 W 2 NG 8d pod .,




8.

eS puend ePpads  ‘AjedilUWesSsU
nun iy ea  mpoedw  ejejesdns
BO BSuel|jS8l BUN pull} BUOZ EBSUl
‘aliuely 8p 19UOZ BaIBJOdJE B] 90NPUOD

10d ezieas 8s ® asndoid sjueIONT

"apawn
aleielgey Ul ‘eieA ejusazaid
I} @yeod INNjosioid euoz u|

‘gleluoj0D 9108dg "0)@ Sjelo)l| 8uozZ ‘lezalo ‘sjepunul
unuals} ‘sjoomosid awls} ‘eljebul ap seued ‘sreojebind
ade op unjew ‘ounoe| ‘Jojiiieq |ndy ep ‘rouepe uijnd
1§ @9|np ede No 8d1BAE Jojaleligey eajellofew ezes|ndod
‘1oedoo ep unojed ne 8> apawn JOjgUOZ BOWIadS
‘BAISIadSIp 1S BleA 9p 9)adseo ‘aseojelbiw o10ads O 813

eoit
Ejoibo - ejozieb
Bjeib3 920V

"BJRINP BUNOS 8P i JOA IS Jojunjew
BUOZ Ul BJN29XS IOA @S 818D LIRION| pully

‘fesed ul nes

‘ININQIND BaJIN)SUoD niuad 8159S0(0)

Il (e10es ‘uisel; ‘Ueoesjsaw) Sjeow lew ejuese 0 no
1oedoo ewleald uj elsixe apun ojode esu) ‘uelsls ad einsew
alew lew ©ad U] a)Sauely as "ejejabon eaas no ajdauely
as ‘eleAewnd Jel ‘Jojuogie eueosod uud ynw BOSIW 8F
‘qind

NOU UN Ue aiedal} U] 9SaINIIsSuUo) ‘nu nes ejdasoe o eoep
ap1oap 1S BINOE} BljeAROXS BZEBSj0SdSU| Blaws) Jel ‘Ueqino
njuad |No0| BZBAAROXS 21D |90 1S9 |N|NOSE|N “eueqelep
o0|9p 1eq nu Ql9|dWa} Jel ‘noads eye no Anesedwod
eusojo} uind rew 9jse euegeled ‘2o9jued 1S LEWSYD
uud |nuola) eolpusaal 1§ ejuazaid ejunue 151 NINoSEN
"W
ye-c€ ©oI0 op 9158 Jojidue einbiaauy B G8-0g op ajeInalb
0 ate i$ WO gg-G‘6l op dise Inindiod eswibunT iojuogle
elieoos ebieds e nijuad jeoep . epuos“ B nijuad ynw
rew }so|o} ‘qels ap |nisep aisa |nooln “ele} ad nibau ulind

I\

snipaw

‘alluelY 9p BUOZ ‘19199ds |NjBliqeY B109E | BURIY Sp SiBINED Ul BHURIUI | lBW |90 81 Bjes ajspns nd Ajesedwod sep ‘ndos 1§ nibsu
10A Nu ezieas os e asndoid sjueson | Ij areod INMosioid eUOZ U | ‘gle ep eAnoele affeuiquod o-ulp Iniede alse |nfeusd sodoooipusd
s njuad ejuearsjay 1e91o9ads
(1naw
1e1jeindod eidnse juswesejdwe 3 aaibojojs 1§ 9a1bojoo9-01q ajeqd eroads MO'IN

ad ap itjeynnoe e jedionue [njody3

ui) joaro4d ap ejej erjeso]

nipaw ap InjnpJooe easauljqo niuad aijejusuinooqg
I$e] [njepnl ‘1uaINos - 1WBINSS ‘Inid [nes 8jsad /Z6+612 WY 2 NG 8d pod .,




6.

"BURIY 9P 8Jelned ul nion|
op 18U0Z eleje ulp auoz aids azaibiw

Imuawabeuew uud ‘ueqino nijuad Jejqey ap Jojejayeldns
eoaloplaid ap elebs| 9)se alejuiuswe Ble O "WEqInd ep
10j9U0Z eidnse AIONIISIP 10840 BaAe Jod ‘Jojliogie B IS Jojesn}
BoJolR| "AISBW |NJN]S U] 110BUN 898} 8S JO0JIIUOj0D Basese|dwe
eo Injnide; ewolep ‘eijelebon op 1opeousd eieje Ul
IS JeIyd ‘INNynis ealapie ainN}isuod o alejuiuswe ejediould
“BJNOSOUNJ3U BIEPWEDOSP pUll)

[euoljeu [aAlu e| eleuoljeindod ejuipual ‘lyoased ep 0008
- 000v ®B] ElRWNSS 8)S8 eluewOoY ulp eijeindod ‘91opeos
ul puly B0 elewnse e)se ueadoina [aAlU e| eleuoljeindod
ejuipus} Jel ‘seojleqind 1yoaiad 8p 008 8 - 00 99 El
glewlsa a1se 1910ads e eueadoina eljejndod "1zIAIpul 8p 000
0S| € - 000 099 B| BleWSS alse la1dads e g[eqo|b eljejndod
"eNno § - ¢ apuudno jnieqin) "eyuod einbuis o esndep 81se
unusiqo pow uy 1$ rew iunj mndaouy nes ajjude jjun| [NisJe)s
aids ajezifeul} ung "1ade InjnjaAiu eidnseap ulind no gjje as
Sigjn}s UIp ajUNgINg "8lelBuldaA JO| BleIpaWI Ulp nes apawn
10jou0z |nsundns ad ap sjuNped nes ajaIeoABZ ‘B|UNSLEBISE]
‘gunsueyn}  ‘sjunsueinis Ul jeseidwe  dlse  INQIND
"811qWI0}00 — auqualdas

lesed ap 1S aude — sipyew [esed sp TBONID epeocusad

‘BSNpal al[e} ap alajiwew I$ ajndal - ajeigauaA IS ‘Iojlew
‘IWIBIA ‘180BISNID - B]BIqaUBABU B l19ads a)e no ele1s|dwod
21S9 ®lalp ‘10| 8|aAlR| IS S01jBADR IS B1}S818) 810asul ‘1olw
JuniIsusWwiIp ap luaiqiwe Is j$ad no aj$euely as Bolw ela.ib3
*901109dSOUOW IUCJOD U] JeJ [BW }NW IS JUBIOWIOD IS 101BIS
ap 1199ds a)e ap LNje[e aJXiw 1IUOC|0d Ul BaSSpe puleqind

11s nnuad ejuersjay 1819ads
1ajeindod eidnse juswesejdwe
ad ap njepnnoe [e jedionue [njos)3

(Law
ut) joaro.d ap ejej etjeso]

aaibojoja 1§ 99160j099-01q d1eQg

Lo'IN

nipaw ap INnpJooe easaurjqo niuad sijejuswinoog
JS$el [njapnf ‘1usinos - 1aINag ‘inid jngs 83sad ‘/26+612 Wy 2 Nd 8d pod .,




08

‘Blelnp BUNOS 8P I} I0A IS JojuNnjew
BUOZ Ul BJNDSXS IOA 8S 81eD URION| pull)
‘alluely ap BUOZ ‘19108ds |njelgey elosje
JoA nu ez|ea) as e asndoid ojuelonT

‘fesed ui nes
BUBIY Bp 2JEINED Ul BJUB
I} @yeod Injnjosioid euoz u|

ap epeouad u| IN|nqind ealese|dwe nJauad 8)$8s0[0} 8| 8D
ad ‘ejeboq aljelaban no g|nsulued nes a|nNsul o eeasape
‘a)¢ad u; eyeboq ‘ouepe LNJE| NO 8UOZ U] 8IS8IEqIND
‘aibaN

IIEJ\ B BISBOD 9p BUOZ U] IS ajejaybzap asewes aleousiul
sjede ad ‘11w undnib u| nes je|ozl Bzesuld| "898l |NUOZSS
u) Jeop ejuezaid puly ‘eluewoy Ul 91$3ieqINO nu Blads
‘gjejoybzep upweEl BIJBD  INNJUSUIUOD JjB  BJeoldU)
ojode ad 1S JojueW BJE IS JNUBJlY IN|NUESJ0 3| BJSEOD 8p
ajlunibai u} ‘aa1pns ajpuoz u} ezealbiw gusel ep epeoliad u|
‘Wo gzt - 00} 24jul esuudnd 8)s9

Jondue einBiaauy ‘6 00¥E-00EL 8p alpaw ajenalb o ale
IS Wo G/ - £9 ap aisa Injndioo eawibunT ‘1eb ad ap eibesu
ejed s |9 el ‘edsip ajeds ad ap aqje 8|izuad adal |nuozas u|
‘gleJjuaA eaped u) 1eb ad eibeau ejed o IS age s|esioAsuRl)
Izuaq no ‘nibsu aids ‘esiyou) aieojnd sp ayeds ‘wuojun
ub aseoind sp efead IS |ndeo ase JeqInD ap epeoliad Ul
"alpawl al|e] ap Jepunjno ap d1oads o a)se Jejod _Emvcsz

BO1)OIB BINBL)

"BUNQ 91s9 1a10ads Injnjeligey

e 1$ 1aljejndod & a1spaA ap Jound ulp 8IBAISSUOD 8P BAIEBIS
"1yoaiad g ap 81se JIs U] a1oads

[e 10}00}0 [NAROST "assonpoidas niuad eleleioid elesnjeu
BlUe BZEBOZI|IIN 9JBD ‘9Ie0lJEQIND BJUSPIZA) 9)se Eljendod
"BUNWOD 98]S9 ejuspunge ‘BAljeu opads O 8lse NS U|
‘Jn]s ap Jojejeeidns easeonpal yoydwl IS 1ade INN@AIU
B2ISpPEIS B| 90Np 8JeD ‘Gpawn JOjBuoz |e |IgeloABjau

§1s niuad ejuensjay 1919ads
1erjeindod eidnse juswesejdwe
ad ap jennnoe (e jedionue [njod43

(Ljaw
ui) yoaro.d ap ejej erjeso]

a@a1bojoje IS 991bojoos-oiq ajeq

eloads

LN

nipaw ap INjnpiooe BaJauljqo nyuad aljejuswnooqg
[$e] [njepn] ‘1usinas - jueINog Inid IngJ aised ‘425+61Z Wy vZ NG 8d pod ..




I8

"glRINP BUNOS 9P I} JOA IS Jojun[ew
BUOZ Ul BJND9XS I0A 8S 8D LIBIoNn| putl
‘alluely Op BUOZ ‘|9108ds |Njeligey eloaje
IoA nu ezijeal as e asndoid sjueIoNT

‘fesed ul nes
BURIY Sp 8iejned Ul Bliu[elu|
I} 8yeod Injmoaslosd euoz u|

aseo|no ap |nded 1$ |njeb ‘ejuciew aseojnd ap ajdue Is diod
ap |nleuad ne njnpy ‘ejeln uip ue eaOUID e no puedsou}
ynpe ap |nfeuad e| abunly ‘aiew lew Aije|al pulj ejows)
‘9JEOJBUBLUSSE JUNS 8|9X8S "AISBW [NJ0ID IS E[EpIOquio)
10$n epeoo ‘enulep aulq ,o/eubip, arewud ‘Jousiul apluniol
1$ 16un] 1due no ‘aseojeundwi elen|is ednp INOSOUNDSI
ap Josn ‘siew aije} ap aseo)des aiesed op 8108ds 0 813

efjioiqre
snjsaeleH

‘(ebyie0 ‘ose|d)
unosad ap a|a)aun u| ejejusplooe easapuld ap nes (iuenjod
B BZNED O BD) BURIY 8p 19SINS BOIEONPa) 3p Ejejuiuawe
I} ejeod aieuss] 8p BjBUOZ U| “INjNWSLIN} EaJEljIsusiUl
ap elejuszeidas 8)se alejuluswe ele O ‘(s[euisnpul
IojUB)OAZOP EJUOIEp s8le few) Injnjejiqey easepeibap
ap elejuluawe alsa eIoads aseonpoidas 8p 8BUOZ U|

‘alaidoide In] eyeipawi Ul nes jew ad ‘sseijal rew
8U0Z U] 18010 8p 20| 8Je Jojungind easeseldwy ‘sjelebon
sJelslew uIp a)NJISUOd JunNs dJUNQINY Je}jos 9Saleqind
d|Iyoaied 8llz 8p G9-09 EBOIO ¥l lojeInqz UulAsp lind
*9|1Z 8p OE-82 BZEaINp BaIRgNOU| "BNO £-| 182100 8p aundep
elewa4 ‘aljde eun| ul adsoul aisonpoidas sp epeoled

‘gjejeban ausjew IS BLUNSUOD

[euoizes °810l nes (8ySnjow ‘sadejsnid) djelqeusansu
“lusiqywe IS ewnsuod Jep ‘ebejonyl Juaispuodsid s10ads
‘aseoyebino

US| uNnel ap Lew unsino ad IS BZeauls! [BUOIZEOO (BISBOD
ap BUOZ nes aJeinwnoe op LNoe| |elpads u) ‘yejeybzep
sewels ede ep dioo souo ad eezaid |} ejeod eusel

s niuad ejueasjay 1910ads
1a1jeindod eidnse juswesejdwe
ad ap njejnnoe [e jeddnue [njosy3

(Lyaw
u1) josjoud ap ejej erjeso]

aaibojoja 1§ ao1bojoo9s-o1q ajeq

eroads

Lo'IN

nipaw ap InjnpJook eaiauljqo nyuad aijejuswnoog
e [njepn] ‘ugnas - juenag ‘Inid ines ajsed ‘LZ6+61Z W vZ NG 8d pod .,




c8

‘(jos od 102.41p 81$81BQIND JBI BUEBO)) B[IIEOUE)S IS Jep ‘(*0le
areonez ‘unped) apawun J0jaUOZ BaJeIBUIDSA UIp lijeu; ogle
no 8ieNsalio) olelelqey eiojoud SIUEqIND NIjUSd "BISBOD
op ojeuoz IS unoe| ‘ssuixa ulSE|W ‘lojunes Sle Boun|
ap 8|2u0Zz pueznjoul ‘Uyew apawn sjpuoz eieyald |ngepo)

“(iow

IZINPUI [}8]03)9p JUNS PUBD I1oUNjE 3jewNsSuUod Lo |)nw
lew 9[99 8p uns Lew ajaiajiwew) aided IS 10 ‘aseoudeo
‘undal  ‘ele0lezol :8JBUBA  |UNISUBWIP 8P  8ldjiwew
1S Jep ‘eiolseoe Ind IS 9jeno 1S wnoaid sdneAde uesed
ap 1oads ‘(ejejeidns e| gjeou; a1eo sji0ads saje lew) nsad
ap 1198ds pugznoul ‘elxiw EBIP NO BIOAILIBD 3108ds 0 9153
"go1pJou

9JouUOZ UIP 1ZINPUI 8P XNjjul un 1S elsIxa 1981 ajepeolad
uj esuswi ojajeidns ad ss-npuesejdep ‘liqow ew jynw
JUNS LaUI) IZINIPU| “BIBJUSPSS PUllj ‘BIUBWIOY U] 81$81eqind
“BAOPIO UIp 8seol 8jauoz IS 1SaA

ap eidwe) u} 1$ 81$2.eqINO WIOHIOUNd ‘lIleund [nsind ad 1S
B)|2q Ul 8luazaid 8|ad U] Sje lew ‘asuful spawn ajauoz ul
‘oyedie) InjnoJe eseje uj jejuswbel) 81SeeqINd BIUBWOY U]
‘1ojawWd)

[nzeo ul 6 0SS ap IS INnnosew |nzed ul B 00 L Anewixoide
ap eajeinalb IS Wo G2 - 00 8p BinBIaAuE ‘WO g6 - 69 9P
a1se Inindi10o awiBunT *8JeOIND B SIYdU] |NJ0ID IS SOIdIq[e
Jojgued [NJjusd NO 8JeOIND B| BSIYOU] BPEOD NE [IUsANf
‘uageBb nooio 1S eqe 1ojdwod epeod ‘sluosew-uagied

us niuad ejuensjay 1s12ads
1erjeindod eidnse juswesejdwe
ad ap irjennnoe e jedionue |njodj3

(Lnaw
ui) 10910.d op ejej etjeso]

ao1bojoja IS 991bojoos-01q djeq

el1oads

HI°IN

nipaw ap InjnpJooe easaurjqo nijuad aijejuswinoog
8. Injapn ‘usnog - Wanog ‘inid nes ejsad ‘4LZ6+612 W $Z Nd 8d pod ,




€8

‘Bleinp BUNOS ap 1) JOA IS Jojunjew
BUOZ Ul BJNO8Xa IOA 8S 91BD 11eidn| pull
‘aliuely ap BUOZ ‘I910ads |njeligey ejoaje
JOA nu ezieal 9s e asndoid g|ueIONT

‘fesed u| nes
BUEBIY 8p 8JelNed ul ejiujejul
I} ayeod Innjosioid BUOZ U|

rew nunj [nindsouy / aljude nunj NiSIess o puedadul 190100
ap 91$9s0g "aJeojeIBiw pull) ‘BlUBWOY U] 81$8IEQIND BI08dS

‘goljedieogns ajjeu| Jojunjeap euoz
u) eued ueunq eyeqg ulp ‘esej ejeo} u) ebie| sspuedsel
0 eJe ‘BlugwoYy u| "!BueNny npns ul eued ‘DIN oISy
e IS BUBBUERIS}IPAW BUOZ UIp JIpuedses d)sae ‘sulpniiie| 8d
‘(ledoin3g e BonseA piou eajerewn| uy aisasdi|) 1aisy |nJjuUSD
u) eued ‘eonse 1$ eoipns edoin3 ulp ‘ebie] alinquisip 0 a1y
"W pg-2e anul esuldno a)ss Jojidue einbBiaauy 6 L9-1 op
aIpaw ajenaJb o ale 1S wo | Z-6| ap a1se Inindioo eawibunT
"e|RJ)USD BUOZ U] Eqe Bled 0 no ‘aibsu juns sidue sjuniy
ad IS enuiuod as IS Ble| 9SS IO[ID0IOUBMS BOlSIIBIORIED
‘JojIyoo BUOZ UIp BIBEBU BpPUEB] ‘ZOJ 9P EBSIYOSSP Bjuenu
o ase jn)daid ‘eibesu epeoo ‘gje nfeigo ‘ub ajsieds IS Inded
-JejIWIS AljejaJ [NJIOJ0D NE 9Xas d|jaquly 'Snpal 8)se [enxas
[NWISIJOWI "SIpaW aife} ap d0IouBlS ap 810ads O 81s3

Joulw smueT

‘IIeouUE)s Uy nes
ljjeu; uogse uj Jesejdwe a)seo IS eue| nes eqel ‘abje ‘luayol|
qyosnw no eusnides ‘IBusld UIP BAISBW BINJONIIS O 81S9
InqINg ‘ejiz ep og uiind (90 eouy nijuad juued ap juspuadep
uns IS aJezojos | ap 9|1z ap 06 - 0/ ednp |nqnd osaseled
lind “Jojind ea18)$810 €| I$ al100[0 el eddiyed jnpe lquy
‘8|1z 9 - ¥€ ap epeouad o nyuad ayeqnoul (g 1921q0 ap) BnO
€ - | UIp BJeW.IO} 8)S8 BJUOd "9d110JB 8j2u0z U} lew-al|lude u}
eued |1a1jnquisip afe 82IpNs 9|9UOZ U] alienue| UIp ‘sulpnjije)|
ap aljoun} uy ezeueA alsonpoidal op lepeouad jnindaodu|

u1s nnuad ejuensjay 1s1oads
1aijeindod eidnse juaswesejdwe
ad ap njennnoe je jedionue [njosy3

(Law
ut) yoaroud ap ejej erjeso]

aaibojoje IS 991b0j099-01q d1eqd

eloads

IUN

nipaw ap InjnpJooe eaisuljqo niuad sijejuswnoog
J$8] Injapn{ ‘usinag - 1usNos ‘Inid Ines sjsed ‘/g6+61E W ¥Z NG 9d pod .,




¥8

"Bleinp BUNOS ap 1} JOA IS Jojunjew
BUOZ Ul BJNDSXS IOA 9S a1 1lB1on| puly
‘aliuely ap euOZ ‘|a10ads |njeligey ejosje
JOA Nu ezIEB) 8s B asndoid gjueION]

‘fesed ui nes
BURIY 8P aiBNed Ul BlIUjRIU|
I} ajeod INNyosioid BUOZ U|

‘6 o€ - 6] op oise eajenaib
Jel ‘wo /L - G ap ese Inindiod eswibun -sooubau
-ub 1S alew Iew 8)se |NOO0ID Jel ‘OJew 8Jeoind 8p Juns
ajaseoidld "osew (njeseq) iBunp no ‘gje alse [ejusA [NLoj0D
‘OJeW oJeojnd ep ejows} Jel ‘einiseqie-elbesu aieojnd
ap aleds Is deo ad |nfeuad pueAe [NNosew ‘snpai [enxes
wsipowip euizeld eioadg ‘(ssew ale} ap s10ads 0O 8isd
‘BIA|IS ©D) BIpaL alje} 8p aseojejued alesed ap s10ads o 8)s3

BLIOSIU BINAS

‘geJale| 9|unwes ad uogse uj ayesejdwe
wuns ‘o) sueid ep jnd ‘eug| ‘sonewose sue|d [eroeds
u) ‘ejejeban wsjew no aysnides ‘1ziaa sjueld ulp einjonis
no ‘ejeloge@ uns ouNqgIny ‘nuous) ISejeoe puiedwy
Iyoasad eAsjes ‘(1ej0ZI 1S 1HOBUN) [BIUOjOd-lWaS [eseusb
ul osaleqind auesed ‘9llz 6L-¢1 €| lOleINgZ UulASp lind
‘a1z 9L-¢| BZEaINp Baleqnou| ‘(ejlaws) a1$auely |Njnosew)
elowa) 8188000 8 a1eo ad ‘eno /-g 190100 ap aundaeQ
‘rew un| [noojliw no puedadu] 20| aJe Jojeno eassundsp
Jel ‘rew eun| u} adeoul ajeod a19onpoidas sp epeolad

"BOIW BI[B) 9p Lesed Nes a1)iWewodlW IS BLUNSUOD

Jel aueod -"ojeigqoudAsu olje nes |usfueied ewnsuod
[euoizeo ‘(aie}doajoo 1S aisjdopo [epads uy) asew alje}
Sp 9]09SUl BWLINSUOD ‘BIOANJO8SUI AIsSn[oxa adeosde a10ads
‘1snbne

nun| jnusiels aids areulal ep 8juNoo| aids 1odeu; eoesid IS

s niyuad ejuenasjey 19199ds
1e1jeindod eidnse juswesejdwe
ad ap iijennnoe e jedionue [njosyg

(1w
u1) joaroud ap ejej erjeso]

991b60j0j9 1§ aa1bojo29-01q ajed

eroads

9N

nipaw ap InjnpJooe easaurjqo niusd sijejuswinoog
J$B] njepnl 1usInos - Wenag ‘inid jnel eisad ‘L26+612 W $Z N 8d pod .,




S8

“eUBIY Sp alened ul nuon|
op 18u0z eleje ulp auoz aids azalbiw
es pueind epads  ‘AljeoIUWLISSAU
[nun i3 ea npoedw)  ejejesdns
BO EBSUBISSS BUN pull} BUOZ EBSul
‘aliuely 8p 18UOZ B3aIBJO8jE B| 99NPUOD
j10d ezijeas os e asndoid sjueIONT

"apawn
s|eleligey U] ‘eiea ejuazaid
i} @yeod InNjosiold eUOZ U|

101w ssapwew ‘aoleAde uesed ap Ind fajndai fusiqyie
qoind ‘juniew nsad- sleIGEUBA IS -211S819) IS SONeAOR
2100suUl 8p oAg| IS Ijnpe- 8jelgauaAsu ap l19ads alusyp
uIp BlEwlO) 8])Se BUelH ‘INjNJUSWEUOI0d dje aleouadns
ajunjaAIL puedajeid 00| un el aynw rew ajednib juns sydeou
ap oJels 8p 9uNQINO ‘uogse u| “nejueld AISnjoul ‘edileAde
10joWIB]SIS0%9 BUOZ U| 8)udlsixa ajnped 81$8s0|0} 2i1eqIno
nnuad ‘ol aijebul ep sjeueo ‘sjodlosid ueleuswe sjlB)p
‘ajeousiul ede ep 8juNsIND ‘sluadelpe alijeq IS 9juNoe
no IUBUNg B BOUN| BISO} ‘S[EIOY| 9|INOE| ‘ueund eyeq
uip 89jnp ede no aoneAdE ajejiqey ap o|.ndi 810} U} hujelul
a)s3 ‘eAisiadsip 1S eien ap aladseo aleojesbiw 810edg

s)deou ap 2JelS
- Xel00110Au

Xe0010AN €20V

“lUNISUSWIP 1D1W 8p 819Ny}
wasepuodaid ewnsuoo aiaonpoidas sp lepeouad eleje
u| "eJeonpoidal ap epeousad uj ssje lew ‘(luiain ‘wuslueled
‘@)08sul) ajeigananau uip [ediouud ul Blewlo) 8)se euelHy

‘(s|@01ed
alu| 9N} 9p unu$ no) eyeolezow ‘sjeuciiipes) ajooube
2uo0z Uuj a]$aleqIind |euUOIZROO ‘juspunge sueyn) no nsifed
op euoz uj [eoads ul 8)$aleqiny ‘aiaiz| ‘@ioul unbuelso
‘S1BOABZ ‘9$9p LINSIJN} NO BUOZ U] BJU[BIU] SOP 81S9 eloadg
‘alIquisydes up aleulsl ap 8|unoo| aids lodeu) eoes|d
1$ rew nun| jnindsouy/aide nunj (nyisiejs nd puedasuy 192190
ap 9189509 "aieojelBiu pully ‘eluBWOY U} 81$a1eqind Bloadg

‘oedies injnjue| eleje ul ejuspunge
lew pully ‘jesp ep o@uoz ul eued ‘sidweo sp aseol
ajsuoz ulp ‘|nuojue) Basuy ed eypuedsel 8ise elUBWOY U]

11s nyyuad ejueasjay 1s19ads
191jeindod eidnse juswesejdwe
ad ap jijeynnoe e jedionue [njosy3

(Lnaw
u1) 30airoud ap ejej erjeso]

@a1b60j0j9 I$ 991bojoo9-01q djeqg

eroads

HOUN

nipaw ap InjnpJode paJauljqo niuad aijejuswnoog
J$el [njepn{ ‘1usnos - 1WaNog ‘Inid jnes 83sad 42G+61Z Wy 2 NG 8d pod .,




98

aljeloboA nNo 8|oUOZ U] 8OB} 8S IOJIIUO|0D easese|dwe
eo injide; ejiolep ‘sljelebon op Iepeouad eieje ul
IS JRIYD ‘INjNJN}S BaJapIE SIN}IISU0D O aJejuluawe ejedioulld
"BINosSounoau

a)se egjeuoijeindod ejuipus) elupwoY U]  "ElgElS
Ij B BI9PISUOD 8S [EBIPUOW [SAIU B| ISSp ‘©IEe0}eoselossp
gleiopiIsuod olse edoing ul eeuoleindod ejuipus)
* JNZBOS 0SIY, BO BleolIselo ajse eloads ‘suswil alipuedsel
8p NUOWJB} INuN EBlJOlep ‘Blepwedos "8Jecilieqind
lyoaded 8p 000 8 - 000 # Anewixoide op aiendod
O Elele aUBWS? ‘elugwoy U] ‘lyoased ap 00l 98 -
000 09 €| Blewnss 8)se aieojleqind eueadoins ey "IZIAIpU
ap 000 0EZ € - 000 0.S ©| Brewnsa sise greqol6 ejejndod
"BNO 8p JIW lew Jewnu un nd ‘gjuod

glje 0 ap eyNoo|u| I} aeod es ele)sade ealabniisip ep zeo U}
Jep ‘uozas ad eyuod einbuls o esndep 8ise [eWIOU pow U}
IS BNO G -  UIP BIEWLIO} 81S3 BIUOd "W OF - 02 8P swijjeul
0 IS WO Gy - OE 8P NJBWEIP UN puBAE ‘pIIOS 818 |NqIiND
‘019 Lele ‘uid ‘weojes- 8leAlNd AISN|ouUl ‘aseouws| 110eds
a)e ad IS Jep ‘lojes ‘@uyoes ad 8)NJISUOd NS 8NQIND
‘aoneAde Jojajeliqey e alaidoide ejeipswi up unped nes
ale10qJe U] a)ese|dwe Juns ajlluojo) "NIUOjod U] 81$aI1eqIND
snbne — oalude ‘eseonpoidss op :BORIIO opeolsd

*a11qL0}00 Nunj [nIndasuy - augqwaydas llun| e aued
BNOP B Ul 19210 8p aJeuldl ap sjpJaipes uy lodeuy eoes|d
I$ aipew eun| No puedsdu] 83$8s0g "JEqIND 8p epeolad
u) Jeop 1ou g ejuazalid puly ‘eluewoy u} 91Sa1eqInd eladg

s njuad ejuensjay 1919ads
1erjeindod eidnse juswesejdwe
ad ap nijeynnoe (e jedronue [njosjg

(Ljsw
ui) yoaro.4d ap ejej erjeso

891b0j0}9 IS 931b60j099-01q d1e]g

eroads

P

nipsw ap InjnpJode ealauljgo niuad sijejuawinoog
I$©] [njepnl 1usinog - enog ‘Inid ines ejsed 4LZG+61Z WY 2 NG 8d pod .,




L8

"Bung
alse 1a1vads Inmejgey e 1$ 1aijeindod e a1spaa ap jound
uIp 8JBAIBSUOD 8p BaIElS "By 8gS Wiulw ap 91ss ejeleioid
EjeJnjeu BUE Ul SIYOSep OljeAde Injnjeliqey ejejesdng

‘Iyoalad og ap 91s9 Uis U} a10ads

[e 10}00|0 |NARD8)T "aleonpoldal niuad elefsioid glelnjeu
Ble BZBOZIIN 9JBD ‘leojleqnd ejuepizal 8ise eljeindod
"BUNWOD 9)s8 Bjuspunge ‘BAjeu 8i0eds 0 d)se Nis U
"‘gpalun 10jauozZ [k |iqeloAeau

[muswabeuew uud ‘Jueqino nyuad jejqey ap Jojejeseldns
eaiopioid ap ejebe| aise asejuiuswe eje O ‘Bluspunge

s nnjuad ejuessjey 1919ads
1aijeindod eidnse Juswesejdue
ad ap njejianoe e jedionue [njosy3

(Lnaw
ui) 30a104d ap ejey erjeso]

@a1bojoje 1§ aa1bojosa-01q djeq

eroads

HOIN

nipaw ap Injnplode paJauljqo niyuad aijeuswinoog
A€ [njepnl ‘ugnos - 1ueINag ‘Inid Nkl sised ‘LZG+61Z Wy 2 Na 8d pod .,




” Pod pe DN 24 km 219+527, peste rdul Prut, Sculeni - Sculeni, judeful lasi”
Documentatie pentru obfinerea acordului de mediu

13.4. Legatura proiectului cu managementul ariei naturale protejate de interes comunitar

Situl ROSCI0213 Raul Prut si resepctiv ROSPA0168 Raul Prut nu au implementat un Plan de
management.

Scopul acestui proiect este reabilitarea si consolidarea podului existent cu grinzi prefabricate din beton

armat precomprimat si grinda cu zabrele pe deschiderea centrala, pe DN 24 la km 219+527 peste raul
Prut extravilanul comunei Victoria, judetul lasi.

Astfel, proiectul nu are o legatura directa si nu este necesar pentru managementul conservarii ariei
naturale protejate de interes comunitar aflate in vecinatatea amplasamentului proiectului.

Proiectul este necesar pentru mentinerea/ dezvoltarea activitatilor socio-economice, inclusiv a

comunitatilor locale existente in interiorul si imediata vecinatate a retelei Natura 2000 din zona
proiectului; facilitare a transportului auto in siguranta in zona.

13.5. Impactul potential al proiectului asupra siturilor Natura 2000 si asupra speciilor si
habitatelor din ariile protejate de interes comunitar

Scopul acestui proiect consta in reabilitarea podului existent peste raul Prut in zona localitatii Victoria

(Romania) in zona punctului de trecere catre Republica Moldova de la Sculeni. Lucrarile au fost
descrise in detaliu in capitolele anterioare.

Pe durata executarii lucrarilor circulatia se va executa pe un pod provizoriu situat pe o varianta de
circulatie amplasata in aval de podul existent.

Lucrarile propuse a se realiza sunt amplasate pe raza judetului lasi, in extravilanul comunei
Victoria (Romania) si pe raza raionului Ungheni in apropierea localitatii Sculeni (Republica Moldova),
si se suprapune cu arealele Natura 2000 ROSCI0213 Raul Prut, ROSPA0168 Réaul Prut pe un
amplasament existent (amplasamentul existent al podului care va fi supus reabilitarii este in zona

arealelor Natura 2000, in extremitatea estica a acestora — asa cum se poate vedea din poza de mai
jos).

JinYWod VINYWO Y
:

Figura nr. 10- Amplasarea proiectului si a arealelor Natura 2000

in amplasamentul proiectului si imprejurimi speciile prezente sunt adaptate unui impact uman

permanent. Lucrarile se vor face pe sectorul de drum national, care sunt caracterizate mai cu seama
de habitate ruderale, antropizate.

Suprafete de teren din vecinatatea podului vor fi ocupate temporar pentru pozitionarea materialelor
de constructie si alocarea organizarii de santier.
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” Pod pe DN 24 km 219+527, peste rdul Prut, Sculeni - Sculeni, judetul lasi”
Documentatie pentru obfinerea acordului de mediu

Chiar daca se vor efectua pe suprafata siturilor Natura 2000 aceste lucrari nu vor ocupa permanent
suprafete suplimentare de teren. Suprafetele care se vor ocupa, vor fi pe termen scurt pentru
amenajarea podului provizoriu urmand ca dupa finalizarea lucrarilor de reabilitare ale podului existent,
constructia provizorie sa fie demontata si zona sa fie eliberata de orice ale constructii.

Pe perioada lucrarilor de amenajare a podului provizoriu, pilonii de sustinere se vor realiza prin vibrare,
altfel se va resimti un impact de scurta durata asupra speciilor de pesti, amfibieni din zona proiectului.

Lucrarile din proiect prezintd un risc de influentd negativa nesemnficativa de scurta durata asupra
calitatii apei raului Prut, asupra speciilor acvatice dar si asupra habitatelor acvatice prin modificari doar
in perioada de executie. Astfel, acest impact negativ are o influenta indirecta asupra lantului trofic si
va inlatura pasarile si mamiferele care se hranesc aici.

De asemenea, in perioada executiei lucrarilor pierderile accidentale de hidrocarburi de la utilajele
folosite pentru realizarea lucrarilor pot conduce la modificarea calitatii apelor in zona de executie a
lucrarilor. Organismele acvatice de asemenea pot fi afectate direct de calitatea apei raului cu
precadere in sectiunea in care se executa lucrarile.

In perioada de executie a lucrarilor, lucrarile de demolare ale podului existent au ca rezultat un impact
negativ asupra etapelor de viata ale pestilor din zona de executie a lucrarilor. Efectele constau in
reducerea calitatii habitatelor de reproducere, hranire si adapostire. Reducerea claritatii si vizibilitatii
din apa diminueaza capacitatea organismelor acvatice de a-si gasi hrana, de a se reproduce si de a
scapa de pradatori, elimina sursele potentiale de hrana, cum ar fi: insectele si nevertebratele acvatice,
fie prin pierderea habitatelor, fie prin astuparea lor.

Un alt efect direct al lucrarilor de excavatii consta in creseterea concentratiei materiilor in suspensie,
reducand intensitatea luminoasa din apa, afectand astfel procesele de fotosinteza specifice algelor si
altor organisme acvatice care se regédsesc in rau. In ceea ce priveste organismele inotitoare, mai
mobile, efectele se reduc datorita abilitatii lor de a evita zona de turbiditate crescuta. O alta forma de
impact asupra faunei acvatice se manifesta prin retragerea acesteia spre zone mai putin favorabile,
dar se apreciaza ca acest impact va fi local si numai in perioada de executie a lucrarilor.

Din datele analizate privind habitatele si speciile faunistice enumerate in formularele standard ale
siturilor Natura 2000 analizate, asa cum a mai fost mentionat in subcapitolele anterioare, in aria
proiectului pot fi intalnite ocazional 1 specie de amfibieni (Bombina bombina), 6 specii de pesti (Aspius
aspius, Cobitis taenia Complex, Gymnocephalus schraetzer, Zingel streber, Zingel zingel) si 10 specii
avifaunistice: Anas platyrhynchos, Bucephala clangula, Cygnus cygnus, Dendrocopos medius,
Egretta garzetta, Gavia arctica, Haliaeetus albicilla, Lanius minor, Nycticorax nycticorax, Sylvia
nisoria.

Analizand impactul potential negativ al proiectului asupra siturilor Natura 2000 au fost constatate
urmatoarele aspecte, corelate cu parametrii-cheie:

e specificul lucrarilor din proiect nu afecteaza in mod direct sau indirect functionalitatea habitatelor
necesare speciilor faunistice, deoarece se refera la reabilitarea podului existent, amenajarea unui
pod provizoriu ocupan suprafete cat mai reduse de teren din zona ariei, care reprezinta locuri de
odihna, hranire si reproducere tipica siturilor Natura 2000.

e integritatea habitatelor necesare speciilor faunistice va fi mentinuta si va asigura in continuare
teritoriul necesar pentru adapost, reproducere si hranire pentru speciile de interes conservativ,
fara sa afecteze marimea populatiilor. De asemenea, nu va exista o fragmentare functionala a
habitatelor populatiilor faunistice.

¢ Nu vor fi ocupate suprafete permanente din suprafata siturilor Natura 2000. Suprafetele ocupate
temporar cu aemanajarea podului provizoriu (860 mp) sunt nesemnificative comparativ cu
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dimensiunea siturilor (mai putin de 0,01% din suprafata sitului resepctiv 0,17% din suprafata

habitatului peste care se suprapun aceste lucrari).
Lucrarile care se vor realiza prezinta un impact negativ nesemnificativ temporar asupra
biodiversitatii Natura 2000, in perioada lucrarilor de demolare a podului, de reabilitare a podului
nou, amenajarea a podului provizoriu, de demontare a acestuia dupa finalziarea lucrarilor. Pe
termen lung impactul va fi unul pozitiv prin reabilitarea podului existent care conduce la
reducerea emisiilor de noxe de la masini (reducere accelerarilor /deccelerarilor), a nivelului de
zgomot.

in timpul constructiei si in timpul functiondrii lucrarile proiectate nu vor exercita presiuni negative
actuale sau viitoare asupra siturilor Natura 2000 si nu vor impiedica masurile specifice de conservare,
atat in situri, cat si in afara acestora. Indivizii speciilor identificate ca fiind posibil prezente in zona
amplasamentului, cu precadere in timpul sezonului cald, sunt in numar mic fata de dimensiunile sitului,
populatiile acestora fiind dispersate in toata aria siturilor. in zona proiectului pot aparea rareori cateva
exemplare, in special cele faunitice care pot fi in pasaj sau in cautare de hrana.

Pentru mentinerea starii de conservare a speciilor faunistice sunt propuse urmatoarele masuri de
prevenire:
1. Pentru mentinerea unor conditii favorabile de habitat pentru speciile avifaunistice, interventiile
in zona proiectului se vor executa in afara perioadei de cuibarit si crestere a puilor, respectiv
01 aprilie-01 august;
2. Pentru a diminua impactul temporar asupra speciilor de mamifere se vor evita lucrarile din
zona malurilor de amenajare a podului provizoriu in perioada 1 februarie - 31 martie. In celelalte

perioade se estimeazd ca prezenta faunei va fi episodica, cu posibilitatea de retragere
permanenta catre zone mai linistite;

3. Interzicerea capturarii si distrugerii speciilor faunistice de catre personalul care executa
lucrarile;

4. Inspectarea nainte de inceperea executiei lucrarilor in vederea depistarii exemplarelor
faunistice de interes comunitar, care s-ar putea afla ocazional in zona amplasamentului;

5. Se interzice depozitarea necontrolatd a deseurilor rezultate din lucrarile de demolare,
respectandu-se cu strictete locurile de depozitare stabilite impreuna cu autoritatile locale
pentru protectia mediului;

6. Evitarea aparitiei scurgerii accidentale de combustibili de la utilaje;

7. Utilizarea de utilaje si mijloace de transport silentioase, pentru a diminua zgomotu! datorat
activitatii de constructie care alunga populatiile faunistice, precum si echiparea cu sisteme
performante de minimizare si retinere a poluantilor in atmosfera;

8. Se recomanda utilizarea de drumuri de acces existente pentru a reduce suprafata afectata de
lucrari.

14 Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele
Localizarea proiectului:

e Bazin hidrografic Prut - Barlad

e Curs de apa raul Prut

o Corp de apa -RO10 — Sector de curs de apa situat in zona de campie F>5000 km.

15 Criteriile prevazute in anexa nr. 3

Criteriile care s-au avut in vedere la analiza impactului detaliat in prezentul memoriu sunt (conform
Anexei 3 la Legea 292/2018):
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1. Caracteristicile proiectelor
Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, in special, in ceea ce priveste:
- Dimensiunea si conceptia intregului proiect.

Asupra podului de pe DN 24, km 219+527, peste raul Prut, s-a efectuat in anul 2022, un raport de
expertiza tehnica de catre Expert Tehnic ing. Popovici Mihaela, care a evidentiat starea tehnica a
podului la momentul respectiv.

Potrivit expertizei tehnice nr. 125 intocmita in martie 2022 de catre Expert Tehnic ing. Popovici Mihaela
podul a obtinut pentru indicele total de stare tehnica Ist, 34 de puncte, se incadreazd conform

ry

“Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2006” in clasa starii tehnice
IV - STARE TEHNICA NESATISFACATOARE, fiind necesare lucrari de reabilitare si inlocuirea unor
elemente.

Tinand cont de starea actuala a podului si de vechimea in exploatare 58 ani, se poate aprecia faptul
ca podul suporta in prezent incarcari inferioare celor pentru care a fost proiectat. Pentru aducerea
podului la nivelul prevederilor pentru desfasurarea circulatiei rutiere in deplina siguranta pentru clasa
E de incarcare (in cazul consolidarii) sau LM1 si LM2 (in cazul inlocuirii suprastructurii si consolidarii
infrastructurilor) si pentru asigurarea viabilitatii pe o duratd cat mai indelungata, expertul tehnic
propune.

In conformitate cu solutia propusa in expertiza tehnica nr. 125 din martie 2022 se propun reabilitarea
si consolidarea podului existent la convoiul de calcul LM1 si LM2.

Pe durata executarii lucrarilor circulatia se va executa pe un pod provizoriu situat pe o varianta de
circulatie amplasata in aval de podul existent

Lungimea variantei provizorii va fi de cca. 195 m.
Gabaritul transversal al rampelor va fi de 9.40 m si va fi compus din:
o 2 x 3.50 m benzi de circulatie
o 2x1.20 m trotuare.
Pentru traversarea raului Prut se va executa un pod provizoriu cu lungimea tablierului de 74 m. Acesta

se va dimensiona hidraulic la debitul Q5%, asigurand un spatiu de garda intre Nivelul Apelor
Extraordinare cu asigurarea de 5% si intrados de minim 50 cm, conform PD95.

Podul provizoriu va asigura un gabarit transversal pentru 2 benzi de circulatie de cate min. 3.0 m
latime si 2 trotuare de céte min. 1.0 m latime.

Sistemul rutier al rampelor de acces la podul provizoriu va fi:
o 30 cm strat inferior de fundatie din balast

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal
o 8 cm strat de baza din AB31.5

o 6 cm strat de legatura din BAD22.4

o 4 cm strat de uzura din BA16.

Lucrari la infrastructuri
- Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare,

sablare, periere, spituire in camp continuu, etc.;
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- Fundatiile culeelor se vor consolida prin executia a cate un pilot forat amonte si unul aval,
cu diametrul ®1.50 m si lungimea de 25 m. Acestia vor fi legati la partea superioara cu un
radier din beton armat conectat la culeea existenta prin ancore matate cu rasina epoxidica.

- Se extinde culeea C1 la ambele capete cu cate min. 75 cm din beton armat C30/37,
legatura dintre extinderi si elementul existent se va asigura prin ancore matate cu rasina
epoxidica;

- Se camasuiesc elevatiile culeelor cu minim 15 cm beton armat C30/37;

- Se demoleaza zidurile intoarse de pe Culeea C1 pana la nivelul banchetei de rezemare, se
camasuiesc cu C30/37 pentru potrivirea acestora la noile dimensiuni ale culeei extinse, si
se refac la partea superioara cu console ale trotuarelor adaptate la linia rosie a drumului;

- Se demoleaza partea superioara a zidurilor intoarse de pe Culeea C2 si se executa
consolele trotuarului adaptate la linia rosie a drumului;

- Se demoleaza zidurile de garda si se refac adaptate la noile cote si la linia rosie;

- Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice pe bancheta cuzinetilor;

- Se monteaza aparate de reazem din neopren;

- Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din vazute beton.

Pila P2 existenta:
- Se demoleaza pila P2 si se indepéarteaza toate betoanele din albie.

Precedent demolarii acesteia, pila se va folosi pentru sprijinirea temporara a grinzilor
metalice.
Pile P1 si P3 existente:
- Se demoleaza stratul de beton degradat si se curata suprafetele din beton prin buciardare,

sablare, periere, spituire in camp continuu, etc.;

- Se consolideaza fundatiile pilelor cu céate 4 piloti forati cu diametrul ®1.50 m si lungimea de
25 m. Acestia vor fi legati la partea superioara cu un radier din beton armat conectat la
fundatia existenta prin ancore matate cu rasina epoxidica.

- Se consolideaza elevatiile pilelor prin camasuire cu minim 15 cm beton armat C30/37;

- Se demoleaza si se refac riglele pilelor adaptate la numarul de grinzi din sectiune
transversala;

- Se executa cuzineti din beton armat si blocuri antiseismice pe riglele proiectate;

- Se monteaza aparate de reazem din neopren;

- Se protejeaza anticoroziv toate suprafetele din beton.

Lucrari la suprastructura
- Se desface calea pe pod;

- Se dezafecteaza grinzile existente;

Pe deschiderile marginale se monteaza 8 grinzi prefabricate precomprimate tip "T” cu lungimea de
21.80 m / 21.85 m si inaltimea de 1.05 m, dispuse joantiv. Peste grinzi se va executa placa de
suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 14 cm, care va indeplinii si rol de strat
suport hidroizolatie.
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Pe deschiderea centrald, suprastructura va fi realizata din grinzi metalice cu zabrele, in varianta
constructiva de pod deschis cu cale jos. Sistemul de zabrelire adoptat va fi cel triunghiular. Lungimea
tablierului central va fi de 56.90 m. Talpile inferioare ale tablierului metalic vor fi solidarizate prin
intermediul unor antretoaze din otel dublu T sudate in conlucrarea cu placa de beton de min. 25cm
grosime. Antretoazele din otel vor avea inaltime variabila, fiind dispuse la distanta de 2.50m interax.
Antretoazele de capat vor avea sectiune transversala casetata. Trotuarele pietonale pe deschiderea
centrala vor fi realizate din elemente dublu T sudate cu inaltime variabila in conlucrare cu placa de
beton. La montarea grinzilor se va folosi pila P2 existenta din albie, aceasta demolandu-se dupa
finalizarea structurii metalice.

Lungimea totald a podului va fi de 114.00 m.
- Pe deschiderile marginale (I si lll), latimea totald podului va fi de 11.50 m, compusa din:

o Parte carosabild —7.80 m

o Trotuare pietonale —2 x 1.00 m

o Spatiu parapet de siguranta tip H4b —2 x 0.60 m

o Rigla parapet pietonal — 2 x 0.25 m (fara latimea liselor prefabricate).
- Pe deschiderea centrala latimea totala va fi de 12.70 m, compusa din:

o Parte carosabila - 7.80 m

o Spatiu parapet de siguranta tip H4b —2 x 0.60 m

o Latime grinzi metalice cu zabrele —2 x 0.60 m

o Trotuare pietonale— 2 x 1.00 m

o Rigla parapet pietonal -2 x 0.25 m

Pe toata lungimea suprastructura proiectata va asigura un carosabil de 7.80 m si 2 trotuare denivelate
cu latimea utila de 1.00 m.

Toate fetele betoanelor aflate in contact cu aerul se vor proteja anticoroziv.
Executarea caii pe pod
- Se asterne sapa hidrofuga pe pod, compusa din hidroizolatie si protectie hidroizolatie;
- Se monteaza gurile de scurgere;
- Se monteaza parapete pietonal metalic nou pe pod si pe zidurile intoarse;
- Se monteaza dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie pe culei si pe cele 2 pile;
- Hidroizolatia se racordeaza la grinda parapetului, la gurile de scurgere si la dispozitivele de
acoperire a rosturilor;
- Se executa trotuarele pe pod si pe zidurile intoarse, acestea fiind executate denivelat fata
de partea carosabild, cu structura alcatuita din:
o 3cmBAS8
o 25 cm beton de umplutura C25/30
- Se executa straturile caii pe pod:
o 4 cm mixtura asfaltica MAS16 cu bitum modificat — strat de uzura
o 4 cm beton asfaltic pentru poduri BAP16 — strat de legatura
o 3cm BAS8 - strat de protectie hidroizolatie

- Se executa cordoanele de impermeabilizare in lungul trotuarelor si a zonei carosabile;
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- Se monteaza parapetele directional tip H4b;

- Se aplica marcajului rutier.

Racordari cu terasamentele, rampe de acces:
- Se executa placile de racordare cu lungimea de 6 m;

- Se refac sferturile de con;
- Se reface pereul din fata culeelor;
- Se executa scari de acces la capetele podului;
- Se racordeaza partea carosabila, trotuarele si platforma rampelor de acces ale podului la
noile caracteristici ale podului (Iatime, cota rosie).
Sistemul rutier pentru refacerea rampelor de acces la pod va fi:

o 30 cm strat inferior de fundatie din balast

o}

20 cm strat superior de fundatie din piatra spartad amestec optimal
10 cm strat de baza din AB31.5

6 cm strat de legatura din BAD22.4

4 cm strat de uzura din BA16

o O O

- Se executa semnalizarea rutiera orizontala si verticala.

Lucrari in albie
- Se executa lucrari de indepartare a depunerilor aluvionare si a vegetatie din albie pe doua

lungimi de pod in amonte si o lungime de pod in aval;

- Se protejeaza fundatiile pilelor P1 si P2 (fosta pila P3) impotriva afuierii cu geo saltele
umplute cu beton, dispuse pe 2 randuri pe primii 4 m de la fundatie si pe un rand in rest.
Fundatiile se protejeaza in fata cu geo saltele umplute cu beton cu lungimea de 6 m
dispuse pe un rand, lestate in fata fundatiei cu geo containere sau gabioane. Ca si solutie
alternativa se pot folosii saltele de gabioane cu grosimea de 30 cm si gabioane pentru
lestarea acestora in fata fundatiei..

Se executa protectia malului stang aval cu anrocamente dispuse pe o lungime de aproximativ 36 m

a) cumularea cu alte proiecte existente gi/sau aprobate;
In prezent nu au fost identificate in zona proiecte aflate in implementare.

b) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii;

Resursele naturale utilizate in lucrarile de realizare a podului sunt agregatele minerale (balast, nisp),
piatra sparta.

Produsele de balastiera vor fi asigurate din statiile de sortare din zona.

Pamantul este folosit la umpluturi.

c) cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate;
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- pamant si pietre din realizarea santurilor nu pot fi cuantificate - vor fi evacuate si utilizate la
completarea cu material a zonelor din carosabil cu gropi sau la intretinerea drumurilor din cadrul
comunei;

- ambalaj PET (de la apa potabila) —nu pot fi cuantificate cantitativ, flacoanele se vor colecta in big-
bag si se vor valorifica la agent economic;

- nisip si pamant contaminat cu produse petroliere (poate rezulta numai in cazul pierderilor
accidentale, nu se poate estima cantitativ) se va depozita in container metalic si vor fi evacuate de
agent economic specializat;

- deseu metalic feros (piese uzate) - cantitatea este variabila in functie de piesele defecte, se va
gestiona de catre agentul economic care va efectua reparatiile sau va fi valorificat de catre constructor;

- deseu metalic neferos (piese uzate)— cantitatea este variabila in functie de piesele defecte, se va
gestiona de catre agentul economic care va efectua reparatiile sau va fi valorificat de catre constructor;

- deseul menajer cca 2 m3/luna se va colecta in pubela si va fi eliminat de firma de salubrizare.

Deseurile vor fi evidentiate si gestionate de firma constructoare. In contractul de executie se va stipula
obligatia executantului de a gestiona deseurile (colectare, depozitare si eliminare de pe
amplasament).

d) poluarea si alte efecte negative;
Nu este cazul.

e) riscurile de accidente majore gi/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza,
inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor gtiintifice;

Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte risc
de accidente majore si/sau dezastre.

f) riscurile pentru sanatatea umana - de exemplu, din cauza contaminarii apei sau a
poluarii atmosferice.

Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte risc
de contaminare si poluare a apei si aerului.

2. Amplasarea proiectelor

Sensibilitatea ecologica a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte trebuie luata in
considerare, in special in ceea ce priveste:

a) utilizarea actuala si aprobata a terenurilor;

Suprafata ocupata dupa realizarea investitiei este in interiorul limitei proiectului, investitia pastrand
amplasamentul existent fara a fi ocupate terenuri altele decéat cele ale beneficiarului.

B) bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul acesteia;
Nu este cazul.

c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciala
urmatoarelor zone:

- zone umede, zone riverane, guri ale raurilor;
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- zone costiere si mediul marin;
- zonele montane si forestiere;
- arii naturale protejate de interes national, comunitar, international;

- zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate in
conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a
florei si faunei salbatice; zonele prevazute de legislatia privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national - Sectiunea a lll-a - zone protejate, zonele de protectie instituite conform
prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum si a celei privind caracterul $i marimea zonelor de
protectie sanitara si hidrogeologica;

- zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului
prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru proiect sau in care
se considera ca exista astfel de cazuri;

- zonele cu o densitate mare a populatiei;
- peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic.
Nu este cazul.

3. Tipurile i caracteristicile impactului potential

Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie analizate in raport cu
criteriile stabilite la pct. 1 si 2, avand in vedere impactul proiectului asupra factorilor prevazuti la art. 7
alin. (2) din prezenta lege, si tindnd seama de:

a) importanta si extinderea spatiala a impactului - de exemplu, zona geografica gi
dimensiunea populatiei care poate fi afectata;

Avand in vedere ca proiectul propus se realizeaza pe amplasamentul existent, astfel ca impactul
prognozat va fi dat de intensificarea traficului in zona.

Pe perioada de executie a lucrarilor nivelul de zgomot generat poate crea disconfort locuitorilor acestei
zone.

Astfel impactul este doar temporar si doar pe perioada de executie.

b) natura transfrontaliera a impactului;
Podul studiat este un pod rutier de frontiera intre Romania si Republica Moldova.

c) intensitatea si complexitatea impactului;

Impactul este redus si se manifestd asupra populatiei din zona de implementare a proiectului si a
factorului de mediu aer, sol, zgomot.

d) probabilitatea impactului;

Prin masurile adoptate, prin tehnologia de executie si prin dotarile prevazute de investitie
probabilitatea aparitiei unui impact negative semnificativ este putin probabila -impact cu probabilitate
redusa.

e) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului;

Debutul impactului va fi odata cu inceperea lucrarilor si se va finaliza la terminarea lucrarilor de
executie.
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f) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate;

In cazul in care perioada de executie a lucrarilor mentionate mai sus (cap. 15, pct. 1b) se va suprapune
cu perioada de executie a prezentului proiect este posibila aparitia unui impact cumulative din cauza
pulberilor, emisiilor de CO2 si zgomot.

Impact cumulativ datorat zgomotului si vibratiilor in perioada de implementare si functionare
a proiectului nu se produce, nivelul zgomotului din mai multe surse nu se cumuleaza, este
receptionat zgomotul cu nivelul cel mai ridicat. Utilajele care lucreaza la realizarea acestui tip de
proiecte sunt similare, nivelul zgomotului generat este apropiat.

Impact cumulativ datorat pulberilor si gazelor de ardere de la utilaje si mijloacele de
transport- efectele emisiilor se pot regasi in impactul cumulativ, dar nu in mod continuu si nu cu o
frecventa de 100 %. Asta deoarece emisiile sunt din surse difuze, supuse unei dinamici controlate
de conditiile meteorologice, in cea mai mare masura;

g) posibilitatea de reducere efectiva a impactului.
Pentru a reduce impactului pe termen scurt (pe perioada de executie) se propun urmatoarele:

- etapizarea lucrarilor: pe perioada de amenajare si constructie, se recomanda ca lucrarile sa se
efectueze etapizat, astfel incat sa evite efectuarea a doua sau mai multe lucrari cu caracter diferit in
acelasi timp, pentru prevenirea cumularii mai multor surse generatoare de zgomot;

- gestionarea materialelor / utilajelor: pe amplasament se vor desemna si amenaja locuri dedicate
pentru depozitarea materialelor si a utilajelor, dotate cu material absorbante in cazul unor scurgeri
accidentale de combustibil, ulei;

- calitatea materialelor: se recomanda ca materialele utilizate in procesul de constructie sa poata fi
reciclate sau refolosite, astfel, la momentul demolarii acolo unde este cazul sau daca este cazul,
cantitatea de deseuri care nu pot fi reintroduse in circuit fie prin reciclare sau refolosire, sa fie minima.
De asemenea, pentru acele materiale care nu pot fi reciclate sau refolosite odata cu expirarea duratei
de viata, se recomanda achizitionarea de produse superior calitativ, care au o durata de viata
superioara, contribuind de asemenea la generarea minima de deseuri nereciclabile;

- lucrarile trebuie sa fie de o calitate minima impusa astfel incat sa garanteze prevenirea unor
reparatii sau interventii neplanificate care pot genera un efect negativ prin generarea de deseuri,
zgomot al lucrarilor etc.;

- pentru impactul indirect pe termen scurt, se recomanda ca toate transporturile necesare pe
perioada de amenajare si constructie sa fie gestionate cat mai eficient astfel incat sa se reduca la
minim numarul lor acest aspect fiind de asemenea parte integranta din planul HSEQ elaborat. In acest
sens, se recomanda ca materialele, echipamentele si utilajele necesare sa fie astfel combinate incéat
sa se asigure transportul lor cu un minim de curse pentru a minimiza impactul asupra zonelor tranzitate

Deoarece impactul pe termen mediu si lung este dat de acelasi tip de activitati, in speta tranzitul auto
de pe strada modernizata, masurile de reducere vizeaza ambele categorii de impacturi. Astfel, se
recomanda, Tn masura posibilitatilor, o limitare a raspandirii zgomotului din activitatile de constructie.
De asemenea prin imbunatatirea fluentei circulatiei, prin adoptarea vitezelor optime, asigurarea
conditiilor de vizibilitate si semnalizarilor corespunzétoare se asigura reducerea consumul specific de
carburant, ceea ce determina o reducere corespunzitoare a gradului de poluare. In plus imbunatétirea
conditiilor de trafic conduce implicit si la o scadere considerabila a riscului poluarilor accidentale.
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