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- referitor la termenul “raport’ folosit in continutul memoriului de prezentare, acesta se refera la
documentatia in cauza si anume la memoriu de prezentare. Mentionam ca pentru aceasta lucrare, cu
exceptia raportului de expertiza tehnica, nu s-au efectuat / intocmit alte rapoarte in special in ceea ce
priveste impactul potential al proiectului asupra mediului
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MEMORIU DE PREZENTARE

1 Denumirea proiectului
“ Construire pod pe DN 24B km 42+092, peste raul Prut, Albita-Leuseni, judetul Vaslui”

2 Titular
Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.
B-dul Dinicu Golescu 38, sector 1, Bucuresti
Telefon: 021-264.32.00; Fax: 021-312.09.84

3 Descrierea proiectului
3.1  Rezumatul proiectului

Podul ce face obiectul prezentului studiu de fezabilitate se afla pe drumul national DN 24B
Crasna — Husi — Albita — Frontiera cu Republica Moldova, la km 42+092 si traverseaza raul Prut. El
este amplasat pe raza judetului Vaslui, in extravilanul comunei Dranceni, pe drumul national DN
24B (Romania) si pe raza raionului Hancesti, comuna Leuseni (Republica Moldova).

3.1.1  Situatia Existenta

Podul existent are trei deschideri de (52.00+46.40+52.00) m, iar lungimea totala a podului
(inclusiv zidurile intoarse) este de 163.40m.

Partea carosabila a podului este de 7.00m, iar cele doua trotuare denivelate au latimea de cate
0.92m.

In plan traseul drumului este in aliniament, iar podul este drept.

Suprastructura podului este realizatd din grinzi metalice continue cu inima plina nituite, cu
inaltimea variabila (2.12m la culei si 3.15m pe pile). In sectiune transversala sunt doua grinzi principale
la 5.00m interax, solidarizate cu antretoaze amplasate la 4.00m.

Grinzile principale sunt alcatuite dintr-o inima plina si talpi din platbande solidarizate intre ele
prin nituri, talpile fiind prinse de inima prin corniere si nituri. Suplimentar, grinzile principale sunt
prevazute cu rigidizari transversale in dreptul antretoazelor si cu rigidizari longitudinale prinse de inima
grinzilor pe interior.

Antretoazele sunt alcatuite, de asemenea, din inima si talpi, solidarizate prin corniere si nituri,
avand o inaltime de cca. 0.70m, fiind amplasate la partea superioara a grinzilor.

La partea superioara, intre antretoaze, grinzile sunt legate prin contravantuiri orizontale
dispuse in X, alcatuite din corniere.

Calea pe pod este sustinuta de dala din beton armat care reazema pe lonjeroni (patru bucati)
amplasati cate doi, de-o parte si de alta a grinzilor principale.

De mentionat ca dala de beton nu conlucreaza cu grinzile metalice.

in urma cutremurelor din anii 1977 si 1986 suprastructura s-a deplasat de pe aparatele de
reazem.

Cu aceste ocazii s-au consolidat antretoazele de capat (pe culei si pile) pentru ridicarea
suprastructurii si reasezarea acesteia pe aparatele de reazem si s-au refacut opritorii antiseismici
prevazuti cu aparate de reazem din neopren.

Infrastructura este alcatuita din doua culei masive din beton si doua pile cu elevatie lamelara
din beton si rigla din beton armat.
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Suprastructura reazema pe banchetele de rezemare ale infrastructurilor prin intermediul
aparatelor de reazem metalice.

Pe culei si pe pila P1 sunt aparate de reazem mobile (rulouri), iar pe pila P2 sunt aparate de
reazem fixe.

Dispozitivul de acoperire a rostului de dilatatie pe culeea Albita (Romania) este degradat si ca
urmare s-au montat placi metalice, iar cel de pe culeea Leuseni (Republica Moldova) este realizat
din elemente elastomerice.

Culeele se racordeaza cu terasamentele prin intermediul zidurilor intoarse si a sferturilor de
con protejate cu pereu din dale de beton rostuite.

Siguranta circulatiei pietonale pe pod este asigurata de parapetul pietonal metalic montat pe
grinzile parapet si de parapetul pietonal rigid din beton montat pe zidurile intoarse.

La capetele zidurilor intoarse sunt scari de acces din beton cu balustrada metalica.
Podul este dotat cu 4 stalpi de iluminat.

Podul a fost dimensionat la clasa | de incarcare (convoi de autovehicule pe roti A13, convoaie

speciale de vehicule speciale pe senile S60).

Podul existent a fost construit in anul 1954, prezinta o durata de serviciu de 68 de ani si nu a
fost consolidat la clasa E de incarcare.

In urma expertizei tehnice ,Pod pe DN 24B km 42+092 peste raul Prut, Albita-Leuseni, judetul
Vaslui” intocmita de Expert Tehnic Atestat ing. Popovici Mihaela, a rezultat ca podul se incadreaza

in clasa tehnica IV corespunzatoare unei ,Stari tehnice nesatisfacatoare”.

Avand in vedere aspectele tehnice si economice mentionate in expertiza tehnica, expertul
recomanda realizarea unui pod nou.

3.1.2 Situatia proiectata
La definitivarea solutiei tehnice, proiectantul a urmérit respectarea urmatoarelor aspecte:

- caietul de sarcini

- expertiza tehnica
Pentru aducerea podului la parametrii constructivi si functionali corespunzatori reglementarilor in
vigoare, care sa asigure depline conditii de siguranta si confort pentru circulatia rutiera si pietonala pe
pod, Expert Tehnic Atestat ing. Popovici Mihaela, recomanda realizarea unui pod nou.

Avand in vedere contextul international privind obtinerea statului de tara candidata la aderarea
la Uniunea Europeana a Republicii Moldova, luand in considerare traficul intens de marfuri si persoane
pe care podul peste raul Prut de la Albita-Leuseni, ca obiectiv strategic, trebuie sa le asigure precum
si conexiunile de perspectiva cu drumurile pe care aceasta structura le va deservi (drum expres Tisita-

Albita si drumul la 4 benzi ce va asigura accesul la punctul vamal de pe teritoriul Republicii Moldova),
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se vor analiza solutii de proiectare ce prevedere asigurarea a 4 benzi de circulatie (cate 2 benzi pe
sens) pentru podul nou ce va fi construit pe amplasamentul podului existent.

Prin urmare, pentru asigurarea continuitatii drumului national peste raul Prut, se propune
realizarea a doua structuri separate, adiacente, corespunzatoare celor doua sensuri de circulatie (cate
doua benzi pe sens).

in vederea atingerii obiectivelor mentionate anterior, s-au propus doua solutii pentru realizarea
podului nou de pe drumul national DN 24B peste raul Prut:

- Optiunea | — Poduri paralele cu doua deschideri,

- Optiunea Il — Poduri paralele cu trei deschideri;

Varianta provizorie de circulatie
Pentru executia podului proiectat fara intreruperea traficului rutier si pietonal in zona va fi
necesar realizarea unei variante provizorii de circulatie in ambele solutii.

~
~
~
~.
R, e QY
"4;')‘%?@%
Ry Va0,
084//
N
ROMANIA R REPUBLICA MOLDOVA
pouy &
g o banda pe sens si rouar de 1 Om
° 5 . ZIIR < . > G
S LI - \

Figura nr. 1- Amplasare pod existent supus reabilitarii si pod - varianta provizorie

Lungimea variantei provizorii va fi de cca. 300 m.
Gabaritul transversal al rampelor va fi de 9.40 m si va fi compus din:
e 2 x3.50 m benzi de circulatie

e 2x1.20 m trotuare

Pentru traversarea raului Prut se va executa un pod provizoriu cu lungimea tablierului de 95 m.
Acesta se va dimensiona hidraulic la debitul Q5%, asigurand un spatiu de garda intre Nivelul Apelor
Extraordinare cu asigurarea de 5% si intrados de minim 50 cm, conform PD95.

Podul provizoriu va asigura un gabarit transversal pentru 2 benzi de circulatie de cate min. 3.5 m
latime si 2 trotuare de cate min. 1.0 m latime.

Suprastructura podului provizoriu poate fi alcatuita in urmatoarele solutii constructive:

e Tablier mixt pe grinzi din otel in conlucrare cu placa de beton
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o Tablier pe grinzi din otel si placa de beton fara conlucrare
e Tablier pe grinzi cu zabrele
Infrastructura podului provizoriu poate fi alcatuita in urmatoarele solutii constructive:
o Culee masive din beton si beton armat si pile lamelare din beton si beton armat
o Culee masive din beton si beton armat si pile alcatuite din coloane metalice incastrate
intr-un radier din beton armat.
Executia pilelor din coloane metalice permite demontarea mai usoara a infrastructurilor decat in cazul
pilelor din beton si beton armat.
Sistemul rutier al rampelor de acces la podul provizoriu va fi:
e 30 cm strat inferior de fundatie din balast
e 20 cm strat superior de fundatie din piatra spartd amestec optimal
e 8 cm strat de baza din AB31.5
e 6 cm strat de legatura din BAD22 .4

e 4 cm strat de uzura din BA16

A. Optiunea 7 - Poduri paralele cu doua deschideri

Pentru asigurarea continuitatii drumului national DN 24B peste raul Prut, se propune desfacerea
podului existent si realizarea unui pod nou cu doua deschideri.
Prima deschidere, malul Roméanesc, se va executa in solutia cu grinzi prefabricate postintinse tip ,T"
simplu rezemate cu lungimea de 40.00 m.
Deschiderea principala (deschiderea doi), peste albia minora a raului Prut, se va executa in solutia de
arce metalice casetate si grinzi de rigidizare (grinzi tirant) de tip ,Network tied arch bridge” cu lungimea
de 110.00m.
Podul va avea lungimea suprastructurii de 150.90m si lungimea totala de 161.00m (inclusiv zidurile
intoarse ale culeelor).
in plan, podul va fi dispus in aliniament, cu traversarea aproximativ perpendiculara a raului Prut.
Geometria sectiunii transversale a podului va asigura pentru fiecare fir de circulatie o latime a partii
carosabile de 9.50m si cate un trotuar pietonal de 1.60m, intre cele doua fire de circulatie fiind prevazut
un spatiu pentru zona mediana de latime variabila.

Suprastructura:

Deschiderea 1

In sectiune transversala, pentru un fir de circulatie, suprastructura va fi alcatuita din 5 grinzi
prefabricate postintinse, cu inaltimea de 2.10m si lungimea de 40.00m. Conlucrarea grinzilor se va
asigura prin placa de suprabetonare din beton armat C35/45 de minim 20 cm grosime.

Deschiderea 2

Pentru un fir de circulatie, suprastructura deschiderii principale (deschiderea doi) va fi alcatuita
dintr-un tablier independent de 110.00m lungime cu arce metalice casetate si grinzi de rigidizare in
conlucrare cu reteaua de tiranti inclinati.
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Arcele metalice vor avea o curbura continua dupa un arc de cerc, cu sageata de 15.50m si
lungimea coardei de 110.00m. Acestea vor fi rigidizate cu contravantuiri in X, astfel incat sa asigure
un gabarit minim pe verticala de 5.50m.

Intre grinzile de rigidizare se vor realiza antretoaze metalice cu inima plind in conlucrare cu
placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 30 cm.

Calea pe pod:

Calea pe pod va fi alcatuita din urmatoarele straturi:
o Mixtura asfaltica stabilizata MAS 16 cu grosimea de 4cm

o Beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm
o Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8 cu grosimea de 3cm
o Membrana hidroizolanta.

Infrastructura:

Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culee si o pila-culee din beton armat fundate indirecte
pe piloti forati de diametru mare.

Culeea C1 va avea elevatia masiva din beton armat incastrata intr-un radier din beton armat.
Culeea va fi fundata indirect prin intermediul pilotilor forati de diametru mare de 1200 mm.

Pila-culee va fi alcatuita din 3 stalpi masivi din beton armati rigidizati la partea superioara cu
rigle din beton armat. Intre stalpi se construiesc diafragme din beton armat. De la nivelul radierului
pana la nivelul terenului, spatiul dintre diafragme se va umple cu beton simplu. Elevatia pilei-culee se
va incastra intr-un radier masiv din beton armat. Aceasta va fi fundata indirect prin intermediul pilotilor
forati de diametru mare de 1500 mm.

Culeea C2 va fi alcatuita din 3 stalpi masivi din beton armati rigidizati la partea superioara cu
rigle din beton armat. intre stalpi se construiesc diafragme din beton armat doar la fata vazuta a culeei.
Elevatia pilei-culee se va incastra intr-un radier masiv din beton armat. Aceasta va fi fundata indirect
prin intermediul pilotilor forati de diametru mare de 1500 mm.

Pentru cresterea durabilitatii betoanele turnate monolit, suprafata acestora se va proteja
anticoroziv.

Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se va face prin intermediul aparatelor de reazem
din neopren si a cuzinetilor din beton armat.

Podul va fi dotat cu blocuri antiseismice.

Racordarea cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul zidurilor intoarse, zidurilor de sprijin
din beton armat si a sferturilor de con pereate. La capetele podului, apele provenite din ploi se vor
evacua prin intermediul unor casiuri. De asemenea, se vor amenaja scari pentru accesul sub pod.

Pentru preluarea apelor meteorice, pe pod se vor prevedea guri de scurgere, cu colectarea
apelor pluviale in lungul podului si descarcarea la teren la capetele podului in separatoare de
hidrocarburi.

La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor

placi de racordare cu terasamentele cu lungimea de 6.00m.
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Rampele de acces:

Traseu studiat va avea lungimea totala de 420.00m (inclusiv podul nou) si se va racorda la
axul drumului national existent DN24B — Romania, respectiv M1 Republica Moldova.

In plan, traseul studiat se va compune din 4 curbe de sens contrar, cate 2 curbe pe fiecare mal
si un aliniament pe zona podului proiectat.

Pe lungimea rampelor de acces pe pod se va executa largirea partii carosabile prin realizarea
de trepte de infratire si umpluturi din material corespunzator. Baza taluzului se va proteja cu beton pe
lungimea traseului studiat.

Platforma rampelor de acces va fi de 24.90 in zona racordarii cu drumul national si 26.90 la
intrare pe pod, din care:

- 4 benzi de circulatie de 3.50m

- 2 acostamente de 2.25m

- banda mediana variabila: 3.00m - 5.00m

- 2 benzi de 1.70 — latime de lucru ale parapetului rutier

Calea pe rampe:

o MAS16 - 4cm

o BAD22.4 —6cm

o AB31.5-12cm

o Strat superior de fundatie din agregate stabilizate — 25cm
o Strat inferior de fundatie din agregate naturale — 30cm

o Strat de forma din agregate naturale — 15cm

Lucrari in albie:

Pentru protectia suplimentara a pilei-culee P2 si culeei C2 se prevad urmatoarele lucréri in
albie:

Pe malul drept se va realiza o protectie cu un prism din anrocamente de 200-300kg/buc asezat
pe un filtru de geotextil pe o lungime de 80.00m.

Pe malul stang se va realiza o protectie cu un prism din anrocamente de 200-300kg/buc asezat
pe un filtru de geotextil pe o lungime de 80.00m.

S-a prevazut realizarea taierii a 10 buc de arbori cu diametrul <20cm.

in urma realizarii lucrarilor de baza vor trebui executate lucrari de amenajare a spatiilor verzi
si de refacere a cadrului natural.

Siguranta circulatiei:

Lucrari de semnalizare si marcaij rutier:

Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi sau pe console rutiere acolo unde acest lucru se
impune.

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare la data
de referinta.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona cu folie clasa Ill — Diamond Grade.
9




” Pod pe DN 24B km 42+092 peste raul Prut, Albita-Leuseni, judeful Vaslui”
Documentatie pentru oblinerea acordului de mediu

Scopul lucrérilor de marcaj va fi asigurarea dirijarii traficului atat pe timp de zi, cat si pe timp de
noapte, precum si presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special. Marcajul

se va realiza cu vopsea rezistenta de lunga durata, cu doua componente sau termoplastic.

Parapete de protectie:

S-au prevazut parapete de siguranta in conformitate cu standardele si bunele practici in materie de

siguranta traficului.

B. Optiunea 2 — Poduri paralele cu trei deschideri

Pentru asigurarea continuitatii drumului national DN 24B peste raul Prut, se propune
desfacerea podului existent si realizarea unui pod nou cu trei deschideri.

Din punct de vedere static, podul propus peste raul Prut va avea tablier continuu pe trei
deschideri (28.20m x 55.00m x 65.80m).

Solutia constructiva aleasa, va fi cu grinzi metalice in conlucrare cu platelajul din beton armat,
solidarizate transversal cu antretoaze metalice.

Podul proiectat va avea lungimea suprastructurii de 149.00m iar lungimea totala va fi de
161.00m (inclusiv zidurile intoarse ale culeelor).

In plan, podul va fi dispus in aliniament, cu traversarea aproximativ perpendiculara a raului
Prut.

Geometria sectiunii transversale a podului va asigura pentru fiecare fir de circulatie o latime a
partii carosabile de 9.50m si cate un trotuar pietonal de 1.60m, intre cele doua fire de circulatie fiind
prevazut un spatiu pentru zona mediana de latime 80cm.

Suprastructura:

in sectiune transversala, suprastructura va fi alcatuita din 4 grinzi din otel cu inaltime variabila
(1.75-4.20m), in conlucrare cu platelajul din beton armat, amplasate la 2.70 m interax.

Conlucrarea grinzilor prefabricate cu platelajul din beton armat C35/45 se va face prin
intermediul conectorilor flexibili, sudati de talpa superioara a grinzilor din otel.

Pentru reducere consumului de otel in zona pilei P2 se prevede o placa din beton armat prinsa
de talpile inferioare ale grinzilor metalice prin intermediul conectorilor.

Se vor proteja anticoroziv elementelor ce alcatuiesc suprastructura pentru cresterea
durabilitatii.

Calea pe pod:
Calea pe pod va fi alcatuitad din urmatoarele straturi:
o Mixtura asfaltica stabilizatda MAS 16 cu grosimea de 4cm
o Beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm
. Protectie hidroizolatie din beton asfaitic BA8 cu grosimea de 3cm
o Membrana hidroizolanta.
Infrastructura:
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Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culee si 2 pile din beton armat, fundate indirecte pe
piloti forati de diametru mare.

Culeele vor avea elevatia masiva din beton armat incastrata intr-un radier din beton armat.
Culeele vor fi fundate indirect prin intermediul pilotilor forati de diametru mare de 1200 mm.

Pilele vor fi masive cu elevatii lamelare si rigle din beton armat, fundate indirect prin
intermediul pilotilor forati de diametru mare din beton armat. Pilotii forati vor fi solidarizati la partea
superioara cu un radier din beton armat.

Fundatia pilei P2 se va proteja cu un prism din anrocamente, pentru a reduce riscul afuierilor
locale.

Pentru cresterea durabilitatii betoanele turnate monolit, suprafata acestora se va proteja anticoroziv.

Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se va face prin intermediul aparatelor de reazem
din neopren si a cuzinetilor din beton armat.

Racordarea cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul zidurilor intoarse, zidurilor de sprijin
din beton armat si a sferturilor de con pereate. La capetele podului, apele provenite din ploi se vor
evacua prin intermediul unor casiuri. De asemenea, se vor amenaja scari pentru accesul sub pod.

Pentru preluarea apelor meteorice, pe pod se vor prevedea guri de scurgere, cu colectarea
apelor pluviale in lungul podului si descarcarea la teren la capetele podului in separatoare de
hidrocarburi.

La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor
placi de racordare cu terasamentele cu lungimea de 6.00m.

Rampele de acces:

Traseu studiat va avea lungimea totald de 420.00m (inclusiv podul nou) si se va racorda la
axul drumului national existent DN24B — Romania, respectiv M1 Republica Moldova.

in plan, traseul studiat se va compune din 4 curbe de sens contrar, cate 2 curbe pe fiecare mal
si un aliniament pe zona podului proiectat.

Pe lungimea rampelor de acces pe pod se va executa largirea partii carosabile prin realizarea
de trepte de infratire si umpluturi din material corespunzator. Baza taluzului se va proteja cu beton pe
lungimea traseului studiat.

Platforma rampelor de acces va fi de 24.90 din care:

- 4 benzi de circulatie de 3.50m

- 2 acostamente de 2.25m

- banda mediana variabila: 3.00m

- 2 benzi de 1.70 - latime de lucru ale parapetului rutier

Calea pe rampe:

e MAS16 —4cm

e BAD22.4-6cm

e AB31.5-12cm

o  Strat superior de fundatie din agregate stabilizate — 25cm

e Strat inferior de fundatie din agregate naturale — 30cm
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e  Strat de forma din agregate naturale — 15cm

Lucrari in albie:

Pentru protectia suplimentara a pilei P2 si culeei C2 se prevad urmatoarele lucrari in albie:

Pe malul drept se va realiza o protectie cu un prism din anrocamente de 200-300kg/buc asezat
pe un filtru de geotextil pe o lungime de 80.00m.

Pe malul stang se va realiza o protectie cu un prism din anrocamente de 200-300kg/buc asezat
pe un filtru de geotextil pe o lungime de 80.00m.

Albia se protejeaza cu piatra brutd 200-300kg/buc, asezata pe o saltea de fascine pe o lungime
de 100.00m.

S-a prevazut realizarea taierii a 10 buc de arbori cu diametrul <20cm.

In urma realizérii lucrarilor de baza vor trebui executate lucrari de amenajare a spatiilor verzi
si de refacere a cadrului natural.

Siguranta circulatiei:

Lucrari de semnalizare si marcaj rutier:

Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi sau pe console rutiere acolo unde acest lucru
se impune.

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare
la data de referinta.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona cu folie clasa Il — Diamond Grade.

Scopul lucrarilor de marcaj va fi asigurarea dirijarii traficului atat pe timp de zi, cat si pe timp
de noapte, precum si presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special.
Marcajul se va realiza cu vopsea rezistenta de lunga durata, cu doua componente sau termoplastic.

Parapete de proteciie:

Pentru parapete s-au avut in vedere prevederile "Normativului pentru sisteme de protectie
pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi - AND 593 " precum si a standardelor
SR EN 1317-1:2011 -1, 2, 3, 5.

S-au prevazut parapete de siguranta in conformitate cu standardele si bunele practici in
materie de siguranta traficului.

Pe pod se va prevedea iluminat public.

Avéand in vedere contextul international privind obtinerea statului de tara candidata la aderarea la
Uniunea Europeana a Republicii Moldova, ludnd in considerare traficul intens de marfuri si persoane
pe care podul peste raul Prut de la Albita-Leuseni, ca obiectiv _strategic, trebuie sa le asigure precum
si conexiunile de perspectiva cu drumurile pe care aceasta structura le va deservi (drum expres Tisita-
Albita si drumul la 4 benzi ce va asigura accesul la punctul vamal de pe teritoriul Republicii Moldova
recomandam Optiunea 1 Poduri paralele cu doua deschideri.

Prin realizarea solutiei prezentate in Optiunea 1, se vor imbunatati conditiile de siguranta a
traficului rutier si pietonal.

Din punct de vedere al poluarii atmosferice, optiunea aleasa permite imbunatatirea conditiilor
de rulare si astfel reducerea emisiilor poluante.

3.2 Justificarea necesitatii proiectului

Proiectantul, prin continutul prezentului proiect, face o descriere-prezentare tehnica a parametrilor
si solutiei tehnice si tehnologice ce caracterizeaza investitia. De asemenea prin intermediul acestei
documentatii, se realizeaza o prezentare, in detaliu, atat a situatiei actuale si a neajunsurilor ce decurg
din aceasta, cat si a avantajelor si facilitatilor ce decurg ca urmare a realizarii investitiei.
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Principalele obiective ale proiectului sunt:

Proiectul are ca scop crearea unei cai de comunicatie moderne cu implicatii in dezvoltarea
internationald a zonei, a fluidizarii traficului, cresterii sigurantei utilizatorilor, micsorarea

timpilor de parcurs, scaderea poluarii la toate nivelurile in zonele tranzitate in prezent.
Cresterea calitatii vietii
Imbunatatirea conditiilor de siguranta si confort ale locuitorilor si a activitatilor

Dezvoltarea unei infrastructuri care sa asigure sprijinirea activitatilor economice.

Principalele efecte comune dupa implementarea proiectului:

Ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare

Asigurarea conditiilor pentru dezvoltarea sectorului privat

Din punct de vedere al protectiei mediului, in urma realizarii investitiei, se prevad urmatoarele:

Cantitatea de emisii de gaze poluante este mult mai mica datorita faptului ca traficul se va
desfasura in conditii normale, de maxima siguranta

Nivelul zgomotelor aferente autovehiculelor se reduce datorita calitatii suprafetei carosabile

Scurgerile de combustibil accidentale pot fi limitate avand in vedere ca se va putea circula la
viteza proiectata

Uzura autovehiculelor este mult mai mica datorita faptului ca acestea pot circula pe suprafete
de rulare netede.

3.3 Valoarea investitiei

Valoarea totala (INV), inclusiv TVA = 184,521,582.81 lei
Din care constructii — montaj (C+M) = 176,347,561.07 lei

3.4 Perioada de implementare propusa

Durata de realizare a investitiei este de 42 luni.

Etapele principale ale realizarii investitiei sunt:

1. Organizarea procedurii de achizitie
. Studii de teren si proiectare si inginerie,
. cheltuieli pentru obtinerea de avize
. Consultanta si cheltuieli pentru informare si publicitate
. Comisioane, taxe, cote legale, costuri finantare

2

3

4

5

6. Organizarea de santier
7. Executie lucrari si dotari

8. Asistenta tehnica si dirigentie de santier
9. Diverse si neprevazute

1

0. Receptia lucrarii

Graficul de realizare a investitiei:
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Nr. crt

Denumirea capitolelor si subcapitolelor

ANUL1

L1

L3

L4

L5

L6[L7|LS

L10

L1

L 12

Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obtinerea de avize

Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier

Ol Nl W N| —

Diverse si neprevazute

_
o

Receptia lucrarii

Nr. crt

Denumirea capitolelor si subcapitolelor

~N

ANUL

L1

L2

L3

L4

L5

L6[L7|L8

L9

L10

L11

L12

Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli penfru obtinerea de avize

Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier

Ol N & W] —

Diverse si neprevazute

—_
o

Receptia lucrarii

Nr.crt

Denumirea capitolelor si subcapitolelor

ANUL

w

L1

L2

L3

L4

LS

L6{L7|LS8

L9

L10

L#1

L12

Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obtinerea de avize

Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier

ol Nl BlwN] -

Diverse si neprevazute

—_
o

Receptia lucrarii

Nr. crt

Denumirea capitolelor si subcapitolelor

ANUL

-3

L1

L3

L5

L6|L7|L8

L9

L10

L11

L12

Organizarea procedurii de achiztie

Studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obtinerea de avize

Consultanta

Cheltuieli pentru informare si publicitate

Comisioane, taxe, cote legale, costuri finant.

Organizarea de santier

Executie lucrari si dotari

Asistenta tehnica si dirigentie de santier

|| ~N|o]Oo| &|w N -

Diverse si neprevaaute

—_
o

Receptia lucrarii
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3.5 Planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar

Plansele sunt atasate prezentului memoriu de prezentare.

3.6 Caracteristicile principale ale constructiei
3.6.1 Profilul si capacitate de productie

Scopul acestui proiect este executarea unui pod nou format din poduri paralele cu doua
deschideri, pe DN 24B la km 42+092 peste un raul Prut, in extravilanul comunei Dranceni, judetul
Vaslui.

Conform continutului cadru al memoriului de prezentare specificat in Legea nr 292/ 2018,
acest capitol se refera la unitati de productie, care folosesc materii prime si materiale pentru
obtinerea produselor finite.

in perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier si pietonal si nu implica
procese de productie.

3.6.2 Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
Nu exista fluxuri tehnologice similare cu cele din zona segmentului de productie, insa pentru
realizarea proiectului vor fi necesare o serie de lucrari care vor cuprinde:

1. Organizarea procedurii de achizitie
. Studii de teren si proiectare si inginerie,
. cheltuieli pentru obtinerea de avize
. Consultanta si cheltuieli pentru informare si publicitate
. Comisioane, taxe, cote legale, costuri finantare

. Executie lucrari si dotari
. Asistenta tehnica si dirigentie de santier

2
3
4
5
6. Organizarea de santier
7
8
9. Diverse si neprevazute
1

0. Receptia lucrarii

3.6.3 Descrierea proceselor tehnologice ale proiectului propus

Proiectul nu implica procese de productie ci realizarea unui pod nou format din poduri
paralele cu doua deschideri, pe DN 24B la km 42+092 peste un raul Prut, in extravilanul comunei
Dranceni, judetul Vaslui.

in perioada de operare nu vor fi obtinute produse si subproduse, acest pod fiind destinate
traficului rutier si pietonal din zona.

3.6.4 Materiile prime, energia si combustibilii utilizati si modul de asigurare al acestora

Materiile prime necesare realizarii proiectului sunt prezentate mai jos, dupa cum urmeaza:
- cofraje
- armaturi
- beton,
- balast
- nisip
- piatra sparta.
Betonul si mixturile asfaltice vor fi preparate in cadrul statiilor de asfalt si de betoane aflate in
apropierea amplasamentului si folosite la acele obiective unde vor fi necesare lucrari de asfaltare.
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Materialul de umplutura va fi achizitionat exclusiv de la terii.

De asemenea, pentru realizarea proiectului se vor utiliza si alte materiale de constructii precum:
prefabricate, geotextile, lemn, fier beton, achizitionate de la comerciantii din zonele apropiate
amplasamentului.

Proiectul va necesita combustibil (motorind) pentru realizarea transporturilor si a functionarii
utilajelor necesare indeplinirii obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cu carburanti
se va asigura din afara santierului.

Energia electrica va fi asigurata in organizarea de santier, prin racord la reteaua existenta si prin
grupuri electrogene. Asigurarea energiei electrice in fronturile de lucru se va face prin intermediul
grupurilor electrogene.

In perioada de functionare, atunci cand vor fi necesare lucrari de reparatii, operatiunile si
materiile prime utilizate vor fi similare cu cele din etapa de operare, insd amploarea lucrarilor si
cantitatile utilizate vor fi mai mici.

3.6.5 Racordarea la retelele utilitare existente in zoné

Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de constructie se va realiza astfel:
v Alimentarea cu apa

Asigurarea necesarului de apa tehnologica si menajera se va asigura prin achizitionare de la
terti si va fi adusa pe amplasament cu ajutorul cisternelor auto.

Apa potabila necesara personalului va fi achizitionata din comert.
v’ Evacuarea apelor uzate

Pe perioada executiei lucrarilor in vederea realizarii podului de pe DN 24B la km 42+092 nu vor
rezulta ape tehnologice sau alte categorii de ape uzate, cu exceptia celor din cadrul organizarii de
santier. Acestea vor fi colectate in bazine vidanjabile de unde vor fi vidanjate periodic prin grija
antreprenorului si transportate la cea mai apropiata statie de epurare cu operatori autorizati.

in cazul fronturilor de lucru, in anumite zone se vor asigura toalete ecologice.
v’ Asigurarea agentului termic

Este necesara exclusiv pentru organizarea de santier si se va realiza prin intermediul centralelor
termice / radiatoare termice.
v Asigurarea alimentarii cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica se va asigura prin racord la reteaua locala de energie electrica
si din surse proprii (grupuri electrogene).

In perioada de exploatare nu vor fi necesare utilitati pentru operarea podului.

3.6.6 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

La finalizarea lucrarilor, suprafetele de teren ocupate temporar (organizarea de santier, fronturilor
de lucru, drumurile temporare de acces, platformele de depozitare etc.) vor fi reabilitate.

In acest sens se vor realiza urmatoarele lucrari pentru refacerea zonelor afectate:
» demontarea constructiilor si instalatiilor existente, evacuarea acestora de pe amplasament si
amenajarea terenului ocupat temporar in vederea redarii la folosintele anterioare;
» retragerea de pe amplasamente a utilajelor de constructii si transport;
» colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate;
« curatirea terenului de corpuri straine.

Dupa dezafectarea tuturor structurilor si curatarea terenului se vor efectua lucrari de reabilitare
a amplasamentului, similare celor descrise mai sus. Terenurile reabilitate vor fi redate folosintelor
anterioare.
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3.6.7 Cainoi de acces sau schimbari ale celor existente

Pentru executia podului nou fara intreruperea traficului este necesara executia unei variante
de circulatie provizorie si a unui podet provizoriu aferent acesteia, care o sa fie pozitionat in aval de
podul existent , asa cum a fost descrisa in capitolul 3.7.2 Varianta provizorie de circulatie.

3.6.8 Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Principalele resurse naturale utilizate pentru lucrarile de realizare a podului care face
obiectul acestui memoriu sunt apa, solul si agregatele minerale (piatra naturala, balast, nisip).

Agregatele minerale vor putea fi achizitionate de la carierele / balastierele existente in zona
amplasamentului proiectului.

Transportul agregatelor de la cariere si/sau balastiere la zona amplasamentului proiectului
se va efectua cu mijloace auto specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupa caz. in cadrul
organizarii de santier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport si incarcatoare frontale.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel incat acestea
sa fie puse in opera si sa se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

3.6.9 Metode folosite in constructie / demolare
Pentru demolare se vor folosi metode manuale, mecanizate si utilaje de ridicat mecanizate.

Metodele folosite la executia lucrarilor de realizare sunt specifice acestui tip de lucrare si cuprind:

e Pentru executia podului nou fara intreruperea traficului este necesara executia unei variante
de circulatie provizorie si a unui podet provizoriu aferent acesteia, care o sa fie pozitionat in

aval de podul existent.

e Pentru executia podului proiectat fara intreruperea traficului rutier si pietonal in zona va fi

necesar realizarea unei variante provizorii de circulatie in ambele solutii.

Lungimea variantei provizorii va fi de cca. 300 m.
Gabaritul transversal al rampelor va fi de 9.40 m si va fi compus din:

e 2 x 3.50 m benzi de circulatie
e 2 x 1.20 m trotuare
Pentru traversarea raului Prut se va executa un pod provizoriu cu lungimea tablierului de 95
m. Acesta se va dimensiona hidraulic la debitul Q5%, asigurand un spatiu de garda intre Nivelul Apelor
Extraordinare cu asigurarea de 5% si intrados de minim 50 cm, conform PD95.
Podul provizoriu va asigura un gabarit transversal pentru 2 benzi de circulatie de cate min. 3.5
m latime si 2 trotuare de cate min. 1.0 m latime.
Suprastructura podului provizoriu poate fi alcatuitad in urmatoarele solutii constructive:
e Tablier mixt pe grinzi din otel in conlucrare cu placa de beton
o Tablier pe grinzi din otel si placa de beton fara conlucrare
e Tablier pe grinzi cu zabrele
Infrastructura podului provizoriu poate fi alcatuita in urmatoarele solutii constructive:

e Culee masive din beton si beton armat si pile lamelare din beton si beton armat
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o Culee masive din beton si beton armat si pile alcatuite din coloane metalice incastrate
intr-un radier din beton armat.
Executia pilelor din coloane metalice permite demontarea mai usoara a infrastructurilor decat
in cazul pilelor din beton si beton armat.
Sistemul rutier al rampelor de acces la podul provizoriu va fi:
e 30 cm strat inferior de fundatie din balast
e 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal
e 8 cm strat de baza din AB31.5
e 6 cm strat de legatura din BAD22 .4

e 4 cm strat de uzura din BA16

Pentru asigurarea continuitatii drumului national DN 24B peste raul Prut, se propune
desfacerea podului existent si realizarea unui pod nou cu doua deschideri.

Prima deschidere, malul Romanesc, se va executa in solutia cu grinzi prefabricate postintinse
tip ,T" simplu rezemate cu lungimea de 40.00 m.

Deschiderea principala (deschiderea doi), peste albia minora a raului Prut, se va executa in
solutia de arce metalice casetate si grinzi de rigidizare (grinzi tirant) de tip ,Network tied arch bridge”
cu lungimea de 110.00m.

Podul va avea lungimea suprastructurii de 150.90m si lungimea totald de 161.00m (inclusiv
zidurile intoarse ale culeelor).

In plan, podul va fi dispus in aliniament, cu traversarea aproximativ perpendiculara a raului
Prut.

Geometria sectiunii transversale a podului va asigura pentru fiecare fir de circulatie o latime a
partii carosabile de 9.50m si cate un trotuar pietonal de 1.60m, intre cele doua fire de circulatie fiind
prevazut un spatiu pentru zona mediana de |atime variabila.

Suprastructura:

Deschiderea 1

in sectiune transversala, pentru un fir de circulatie, suprastructura va fi alcatuita din 5 grinzi
prefabricate postintinse, cu inaltimea de 2.10m si lungimea de 40.00m. Conlucrarea grinzilor se va
asigura prin placa de suprabetonare din beton armat C35/45 de minim 20 cm grosime.

Deschiderea 2

Pentru un fir de circulatie, suprastructura deschiderii principale (deschiderea doi) va fi alcatuita
dintr-un tablier independent de 110.00m lungime cu arce metalice casetate si grinzi de rigidizare in
conlucrare cu reteaua de tiranti inclinati.

Arcele metalice vor avea o curbura continua dupa un arc de cerc, cu sageata de 15.50m si
lungimea coardei de 110.00m. Acestea vor fi rigidizate cu contravantuiri in X, astfel incat sa asigure

un gabarit minim pe verticala de 5.50m.
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intre grinzile de rigidizare se vor realiza antretoaze metalice cu inim& plina in conlucrare cu

placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 30 cm.

Calea pe pod:

Calea pe pod va fi alcatuita din urmatoarele straturi:

. Mixtura asfaltica stabilizata MAS 16 cu grosimea de 4cm

o Beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm

J Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8 cu grosimea de 3cm
o Membrana hidroizolanta.

Infrastructura:

Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culee si o pila-culee din beton armat fundate indirecte
pe piloti forati de diametru mare.

Culeea C1 va avea elevatia masiva din beton armat incastrata intr-un radier din beton armat.
Culeea va fi fundata indirect prin intermediul pilotilor forati de diametru mare de 1200 mm.

Pila-culee va fi alcatuita din 3 stalpi masivi din beton armati rigidizati la partea superioara cu
rigle din beton armat. intre stalpi se construiesc diafragme din beton armat. De |a nivelul radierului
pana la nivelul terenului, spatiul dintre diafragme se va umple cu beton simplu. Elevatia pilei-culee se
va incastra intr-un radier masiv din beton armat. Aceasta va fi fundata indirect prin intermediul pilotilor
forati de diametru mare de 1500 mm.

Culeea C2 va fi alcatuita din 3 stalpi masivi din beton armati rigidizati la partea superioara cu
rigle din beton armat. intre stalpi se construiesc diafragme din beton armat doar la fata vazuta a culeei.
Elevatia pilei-culee se va incastra intr-un radier masiv din beton armat. Aceasta va fi fundata indirect
prin intermediul pilotilor forati de diametru mare de 1500 mm.

Pentru cresterea durabilitati betoanele turnate monolit, suprafata acestora se va proteja
anticoroziv.

Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se va face prin intermediul aparatelor de reazem
din neopren si a cuzinetilor din beton armat.

Podul va fi dotat cu blocuri antiseismice.

Racordarea cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul zidurilor intoarse, zidurilor de sprijin
din beton armat si a sferturilor de con pereate. La capetele podului, apele provenite din ploi se vor
evacua prin intermediul unor casiuri. De asemenea, se vor amenaja scari pentru accesul sub pod.

Pentru preluarea apelor meteorice, pe pod se vor prevedea guri de scurgere, cu colectarea
apelor pluviale in lungul podului si descarcarea la teren la capetele podului in separatoare de
hidrocarburi.

La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor
placi de racordare cu terasamentele cu lungimea de 6.00m.

Rampele de acces:
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Traseu studiat va avea lungimea totald de 420.00m (inclusiv podul nou) si se va racorda la
axul drumului national existent DN24B — Romania, respectiv M1 Republica Moldova.

In plan, traseul studiat se va compune din 4 curbe de sens contrar, cate 2 curbe pe fiecare mal
si un aliniament pe zona podului proiectat.

Pe lungimea rampelor de acces pe pod se va executa largirea partii carosabile prin realizarea
de trepte de infratire si umpluturi din material corespunzator. Baza taluzului se va proteja cu beton pe
lungimea traseului studiat.

Platforma rampelor de acces va fi de 24.90 in zona racordarii cu drumul national si 26.90 la
intrare pe pod, din care:

- 4 benzi de circulatie de 3.50m

- 2 acostamente de 2.25m

- banda mediana variabild: 3.00m - 5.00m

- 2 benzi de 1.70 - latime de lucru ale parapetului rutier

Calea pe rampe:

o MAS16 — 4cm

o BAD22.4 — 6¢cm

o AB31.5-12cm

o Strat superior de fundatie din agregate stabilizate — 25cm
o Strat inferior de fundatie din agregate naturale — 30cm
° Strat de forma din agregate naturale — 15cm

Lucrari in albie:

Pentru protectia suplimentara a pilei-culee P2 si culeei C2 se prevad urmatoarele lucrari in
albie:

Pe malul drept se va realiza o protectie cu un prism din anrocamente de 200-300kg/buc asezat
pe un filtru de geotextil pe o lungime de 80.00m.

Pe malul stang se va realiza o protectie cu un prism din anrocamente de 200-300kg/buc asezat
pe un filtru de geotextil pe o lungime de 80.00m.

S-a prevazut realizarea taierii a 10 buc de arbori cu diametrul <20cm.

In urma realizarii lucrarilor de baza vor trebui executate lucrari de amenajare a spatiilor verzi
si de refacere a cadrului natural.

Siguranta circulatiei:

Lucrari de semnalizare si marcaj rutier:

Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi sau pe console rutiere acolo unde acest lucru
se impune.

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare
la data de referinta.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona cu folie clasa Ill — Diamond Grade.

Scopul lucrarilor de marcaj va fi asigurarea dirijarii traficului atat pe timp de zi, cat si pe timp
de noapte, precum si presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special.
Marcajul se va realiza cu vopsea rezistenta de lunga durata, cu doud componente sau termoplastic.

Parapete de protectie:
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S-au prevazut parapete de sigurantd in conformitate cu standardele si bunele practici in
materie de siguranta traficului.

3.6.10 Planul de executie

Perioada de implementare a proiectului este de 42 luni dintre care 24 luni executie lucrari si
receptie.

Perioada de functionare este nelimitata, in conditiile realizarii lucrarilor de intretinere si de
reparatii conform normativelor in vigoare.

3.6.11 Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
In prezent nu au fost identificate in zona proiecte aflate in implementare

3.6.12 Detalii privind alternativele studiate
Pentru proiectul care face obiectul acestui memoriu s-au analizat 2 variante tehnice:
Optiunea | — Poduri paralele cu doua deschideri

Optiunea Il — Poduri paralele cu trei deschideri

Optiunea 7 - Poduri paralele cu doua deschideri

Pentru asigurarea continuitatii drumului national DN 24B peste raul Prut, se propune
desfacerea podului existent si realizarea unui pod nou cu doua deschideri.

Prima deschidere, malul Romanesc, se va executa in solutia cu grinzi prefabricate postintinse
tip ,T" simplu rezemate cu lungimea de 40.00 m.

Deschiderea principala (deschiderea doi), peste albia minora a raului Prut, se va executa in
solutia de arce metalice casetate si grinzi de rigidizare (grinzi tirant) de tip ,Network tied arch bridge”
cu lungimea de 110.00m.

Podul va avea lungimea suprastructurii de 150.90m si lungimea totald de 161.00m (inclusiv
zidurile intoarse ale culeelor).

In plan, podul va fi dispus in aliniament, cu traversarea aproximativ perpendiculara a raului
Prut.

Geometria sectiunii transversale a podului va asigura pentru fiecare fir de circulatie o latime a
partii carosabile de 9.50m si cate un trotuar pietonal de 1.60m, intre cele doua fire de circulatie fiind
prevazut un spatiu pentru zona mediana de latime variabila.

Suprastructura:

Deschiderea 1

in sectiune transversala, pentru un fir de circulatie, suprastructura va fi alcatuitd din 5 grinzi
prefabricate postintinse, cu inaltimea de 2.10m si lungimea de 40.00m. Conlucrarea grinzilor se va
asigura prin placa de suprabetonare din beton armat C35/45 de minim 20 cm grosime.

Deschiderea 2
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Pentru un fir de circulatie, suprastructura deschiderii principale (deschiderea doi) va fi alcatuita
dintr-un tablier independent de 110.00m tungime cu arce metalice casetate si grinzi de rigidizare in
conlucrare cu reteaua de tiranti inclinati.

Arcele metalice vor avea o curbura continuad dupa un arc de cerc, cu sageata de 15.50m si
lungimea coardei de 110.00m. Acestea vor fi rigidizate cu contravantuiri in X, astfel incat sa asigure
un gabarit minim pe verticala de 5.50m.

intre grinzile de rigidizare se vor realiza antretoaze metalice cu inima plind in conlucrare cu
placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 30 cm.

Calea pe pod:

Calea pe pod va fi alcatuita din urmatoarele straturi:
o Mixtura asfaltica stabilizatd MAS 16 cu grosimea de 4cm

o Beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm
o Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8 cu grosimea de 3cm
o Membrana hidroizolanta.

Infrastructura:

Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culee si o pila-culee din beton armat fundate indirecte
pe piloti forati de diametru mare.

Culeea C1 va avea elevatia masiva din beton armat incastrata intr-un radier din beton armat.
Culeea va fi fundata indirect prin intermediul pilotilor forati de diametru mare de 1200 mm.

Pila-culee va fi alcatuita din 3 stalpi masivi din beton armati rigidizati la partea superioara cu
rigle din beton armat. Intre stalpi se construiesc diafragme din beton armat. De Ia nivelul radierului
pana la nivelul terenului, spatiul dintre diafragme se va umple cu beton simplu. Elevatia pilei-culee se
va incastra intr-un radier masiv din beton armat. Aceasta va fi fundata indirect prin intermediul pilotilor
forati de diametru mare de 1500 mm.

Culeea C2 va fi alcatuita din 3 stalpi masivi din beton armati rigidizati la partea superioara cu
rigle din beton armat. intre stalpi se construiesc diafragme din beton armat doar la fata vizuta a culeei.
Elevatia pilei-culee se va incastra intr-un radier masiv din beton armat. Aceasta va fi fundata indirect
prin intermediul pilotilor forati de diametru mare de 1500 mm.

Pentru cresterea durabilitdtii betoanele turnate monolit, suprafata acestora se va proteja
anticoroziv.

Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se va face prin intermediul aparatelor de reazem
din neopren si a cuzinetilor din beton armat.

Podul va fi dotat cu blocuri antiseismice.

Racordarea cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul zidurilor intoarse, zidurilor de sprijin
din beton armat si a sferturilor de con pereate. La capetele podului, apele provenite din ploi se vor

evacua prin intermediul unor casiuri. De asemenea, se vor amenaja scari pentru accesul sub pod.
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Pentru preluarea apelor meteorice, pe pod se vor prevedea guri de scurgere, cu colectarea
apelor pluviale in lungul podului si descarcarea la teren la capetele podului in separatoare de
hidrocarburi.

La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor
placi de racordare cu terasamentele cu lungimea de 6.00m.

Rampele de acces:

Traseu studiat va avea lungimea totala de 420.00m (inclusiv podul nou) si se va racorda la
axul drumului national existent DN24B — Romania, respectiv M1 Republica Moldova.

in plan, traseul studiat se va compune din 4 curbe de sens contrar, cate 2 curbe pe fiecare mal
si un aliniament pe zona podului proiectat.

Pe lungimea rampelor de acces pe pod se va executa largirea partii carosabile prin realizarea
de trepte de infratire si umpluturi din material corespunzator. Baza taluzului se va proteja cu beton pe
lungimea traseului studiat.

Platforma rampelor de acces va fi de 24.90 in zona racordarii cu drumul national si 26.90 la
intrare pe pod, din care:

- 4 benzi de circulatie de 3.50m

- 2 acostamente de 2.25m

- banda mediana variabila: 3.00m — 5.00m

- 2 benzi de 1.70 — |atime de lucru ale parapetului rutier

Calea pe rampe:

o MAS16 -4cm

o BAD22.4 - 6cm

o AB31.5-12cm

o Strat superior de fundatie din agregate stabilizate — 25cm
o Strat inferior de fundatie din agregate naturale — 30cm

o Strat de forma din agregate naturale — 15cm

Lucrari in albie:

Pentru protectia suplimentara a pilei-culee P2 si culeei C2 se prevad urmatoarele lucrari in
albie:

Pe malul drept se va realiza o protectie cu un prism din anrocamente de 200-300kg/buc asezat
pe un filtru de geotextil pe o lungime de 80.00m.

Pe malul stang se va realiza o protectie cu un prism din anrocamente de 200-300kg/buc asezat
pe un filtru de geotextil pe o lungime de 80.00m.

S-a prevazut realizarea taierii a 10 buc de arbori cu diametrul <20cm.

in urma realizarii lucrarilor de baza vor trebui executate lucréri de amenajare a spatiilor verzi
si de refacere a cadrului natural.

Siguranta circulatiei:

Lucréri de semnalizare si marcaj rutier:
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Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi sau pe console rutiere acolo unde acest lucru
se impune.

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare
la data de referinta.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona cu folie clasa lil — Diamond Grade.

Scopul lucrarilor de marcaj va fi asigurarea dirijarii traficului atat pe timp de zi, cat si pe timp
de noapte, precum si presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special.
Marcajul se va realiza cu vopsea rezistenta de lunga durata, cu douad componente sau termoplastic.

Parapete de protectie:

S-au prevazut parapete de siguranta in conformitate cu standardele si bunele practici in
materie de siguranta traficului.

Optiunea 2 - Poduri paralele cu trei deschideri

Pentru asigurarea continuitatii drumului national DN 24B peste raul Prut, se propune
desfacerea podului existent si realizarea unui pod nou cu doua deschideri.

Din punct de vedere static, podul propus peste raul Prut va avea tablier continuu pe trei
deschideri (28.20m x 55.00m x 65.80m).

Solutia constructiva aleasa, va fi cu grinzi metalice in conlucrare cu platelajul din beton armat,
solidarizate transversal cu antretoaze metalice.

Podul proiectat va avea lungimea suprastructurii de 149.00m iar lungimea totala va fi de
161.00m (inclusiv zidurile intoarse ale culeelor).

in plan, podul va fi dispus in aliniament, cu traversarea aproximativ perpendiculara a raului
Prut.

Geometria sectiunii transversale a podului va asigura pentru fiecare fir de circulatie o latime a
partii carosabile de 9.50m si cate un trotuar pietonal de 1.60m, intre cele doua fire de circulatie fiind
prevazut un spatiu pentru zona mediana de latime 80cm.

Suprastructura:

in sectiune transversald, suprastructura va fi alcatuita din 4 grinzi din otel cu inaltime variabila
(1.75-4.20m), in conlucrare cu platelajul din beton armat, amplasate la 2.70 m interax.

Conlucrarea grinzilor prefabricate cu platelajul din beton armat C35/45 se va face prin
intermediul conectorilor flexibili, sudati de talpa superioara a grinzilor din otel.

Pentru reducere consumului de otel in zona pilei P2 se prevede o placa din beton armat prinsa
de talpile inferioare ale grinzilor metalice prin intermediul conectorilor.

Se vor proteja anticoroziv elementelor ce alcatuiesc suprastructura pentru cresterea
durabilitatii.

Calea pe pod:
Calea pe pod va fi alcatuita din urmatoarele straturi:
° Mixtura asfaltica stabilizata MAS 16 cu grosimea de 4cm
o Beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm
) Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8 cu grosimea de 3cm
o Membrana hidroizolanta.
Infrastructura:
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Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culee si 2 pile din beton armat, fundate indirecte pe
piloti forati de diametru mare.

Culeele vor avea elevatia masiva din beton armat incastrata intr-un radier din beton armat.
Culeele vor fi fundate indirect prin intermediul pilotilor forati de diametru mare de 1200 mm.

Pilele vor fi masive cu elevatii lamelare si rigle din beton armat, fundate indirect prin
intermediul pilotilor forati de diametru mare din beton armat. Pilotii forati vor fi solidarizati la partea
superioara cu un radier din beton armat.

Fundatia pilei P2 se va proteja cu un prism din anrocamente, pentru a reduce riscul afuierilor
locale.

Pentru cresterea durabilitatii betoanele turnate monolit, suprafata acestora se va proteja anticoroziv.

Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se va face prin intermediul aparatelor de reazem
din neopren si a cuzinetilor din beton armat.

Racordarea cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul zidurilor intoarse, zidurilor de sprijin
din beton armat si a sferturilor de con pereate. La capetele podului, apele provenite din ploi se vor
evacua prin intermediul unor casiuri. De asemenea, se vor amenaja scari pentru accesul sub pod.

Pentru preluarea apelor meteorice, pe pod se vor prevedea guri de scurgere, cu colectarea
apelor pluviale in lungul podului si descarcarea la teren la capetele podului in separatoare de
hidrocarburi.

La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor
placi de racordare cu terasamentele cu lungimea de 6.00m.

Rampele de acces:

Traseu studiat va avea lungimea totald de 420.00m (inclusiv podul nou) si se va racorda la
axul drumului national existent DN24B — Romania, respectiv M1 Republica Moldova.

in plan, traseul studiat se va compune din 4 curbe de sens contrar, cate 2 curbe pe fiecare mal
si un aliniament pe zona podului proiectat.

Pe lungimea rampelor de acces pe pod se va executa largirea partii carosabile prin realizarea
de trepte de infratire si umpluturi din material corespunzator. Baza taluzului se va proteja cu beton pe
lungimea traseului studiat.

Platforma rampelor de acces va fi de 24.90 din care:

- 4 benzi de circulatie de 3.50m

- 2 acostamente de 2.25m

- banda mediana variabila: 3.00m

- 2 benzi de 1.70 — latime de lucru ale parapetului rutier

Calea pe rampe:

. MAS16 — 4cm

o BAD22.4 — 6cm

o AB31.5-12cm

. Strat superior de fundatie din agregate stabilizate — 25cm

. Strat inferior de fundatie din agregate naturale — 30cm
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o Strat de forma din agregate naturale — 15cm

Lucrari in albie:

Pentru protectia suplimentara a pilei P2 si culeei C2 se prevad urmatoarele lucrari in albie:

Pe malul drept se va realiza o protectie cu un prism din anrocamente de 200-300kg/buc asezat
pe un filtru de geotextil pe o lungime de 80.00m.

Pe malul stang se va realiza o protectie cu un prism din anrocamente de 200-300kg/buc asezat
pe un filtru de geotextil pe o lungime de 80.00m.

Albia se protejeaza cu piatra brutd 200-300kg/buc, asezata pe o saltea de fascine pe o lungime
de 100.00m.

S-a prevazut realizarea taierii a 10 buc de arbori cu diametrul <20cm.

In urma realizarii lucrarilor de baza vor trebui executate lucrari de amenajare a spatiilor verzi
si de refacere a cadrului natural.

Siguranta circulatiei:

Lucrari de semnalizare si marcaj rutier:

Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi sau pe console rutiere acolo unde acest lucru
se impune.

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare
la data de referinta.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona cu folie clasa Il — Diamond Grade.

Scopul lucrarilor de marcaj va fi asigurarea dirijarii traficului atat pe timp de zi, cat si pe timp
de noapte, precum si presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special.
Marcajul se va realiza cu vopsea rezistenta de lunga durata, cu doua componente sau termoplastic.

Parapete de protectie:

Pentru parapete s-au avut in vedere prevederile "Normativului pentru sisteme de protectie
pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi - AND 593 " precum si a standardelor
SR EN 1317-1:2011 -1, 2, 3, 5.

S-au prevazut parapete de sigurantd in conformitate cu standardele si bunele practici in
materie de siguranta traficului.

in ambele optiuni prezentate lucrarile se vor executa cu inchiderea circulatiei pe pod, si
executia varinate provizorie de circulatie.

3.6.13 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

In urma realiz&rii proiectului se vor imbunatéti conditile de transport rutier si pietonal din
zona generand un efect semnificativ si pozitiv asupra populatiei din zona prin imbunatatirea
conditiilor de transport pietonal si rutier.

De asemenea, ca urmare a realizarii proiectului se vor creea noi locuri de munca in perioada
de executie.

3.6.14 Alte autorizatii cerute de proiect

Avizele si acordurile cerute de proiect sunt cele specificate in Certificatul de Urbansim nr. 7
din 17.01.2023, emis de catre Consiliul Judetean Vaslui, atasat prezentului memoriu de prezentare.
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4 Descrierea lucrarilor de demolare necesare
4.1 Planul de executie a lucrarilor de demolare

Pentru asigurarea continuitatii drumului national peste raul Prut, se propune desfacerea podului
existent si realizarea a doua structuri separate, adiacente, corespunzatoare celor doua sensuri de
circulatie (cate doua benzi pe sens).

Dezafectarea podului existent presupune realizarea urmatoarelor lucrari:

Suprastructura:

Desfacerea placii din beton armat prin piconare mecanica si manuala.

Montarea de reazeme provizorii sub confectia metalica existenta.

Dezasamblarea antretoazelor si lonjeronilor prin taiere cu flexul.

Dezasamblarea grinzilor principale prin taiere cu flexul.

Confectia metalica va fi predata beneficiarului.

Infrastructura:

Culeele si pila P1 se demoleaza prin piconare mecanica si manuala.

Pila P2 (aflata in albia minora a raului Prut) se demoleaza prin piconare mecanica sub protectia
palplanselor metalice batute in prealabil, astfel incat operatiunile de demolare sa se efectueze intr-un
mediu uscat. Dupa demolarea pilei, amprenta la sol a fundatiei se va umple cu material corespunzator,
astfel incat talvegul raului Prut sa fie adus la starea naturalda. Dupa efectuarea operatiunilor de
demolare si aducere talveg la starea initiala palplansele se vor extrage din albie.

Dezafectarea podului provizoriu presupune realizarea urmatoarelor lucrari:

Suprastructura:

- Se desface calea de pe pod.

- Se desface placa de suprabetonare prin piconare mecanica si manuala.

- Se demonteaza grinzile podului cu automacaraua.

Infrastructura:

- Culeele se demoleaza prin piconare mecanica si manuala.

- Pilele (aflata in albia minora a raului Prut) se demoleaza prin piconare mecanica sub protectia
palplanselor metalice batute in prealabil, astfel incat operatiunile de demolare sa se efectueze intr-un
mediu uscat. Dupa demolarea pilelor, amprenta la sol ale fundatiilor se vor umple cu material
corespunzator, astfel incat talvegul raului Prut sa fie adus la starea naturald. Dupa efectuarea
operatiunilor de demolare si aducere talveg la starea initiald palplansele se vor extrage din albie.

Pentru executia acestor lucrari, fiind lucrari punctuale nu a fost necesara realizarea unui plan de
executie.

4.2 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului
Dupa executia lucrarilor de demolare mentionate mai sus, se va realiza un pod nou format din
poduri paralele cu doua deschideri, , lucrarile sunt descrise in capitolele anterioare astfel incat sa se
atinga obiectivul proiectului si anume aducerea structurilor la parametri normali de
exploatare/functionare cu un grad ridicat de siguranta a traficului rutier si pietonal, avand in vedere
cresterea continua a circulatiei pe sectorul de drum mentionat.

4.3 Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente
Pe toata perioada executiei lucrarilor de realizare a noului pod, circulatia se va realiza pe un
pod provizoriu situal in aval fata de podul existent, urmand ca dupa finalizarea lucrarilor, traficul
rutier si pietonal in zona sa se reia pe noul pod construit pe amplasamentul podului existent.
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4.4 Metode folosite in constructie / demolare
Metodele folosite in lucrarile de demolare sunt cele specifice acestui tip de lucrari.
Pe toata durata executiei lucrarilor, constructorul va respecta prevederile normelor de tehnica
securitatii muncii in vigoare, privind depozitarea, manipularea, transportul, montajul si punere in
opera a materialelor. Aceste instructiuni nefiind limitative, executantul si beneficiarul in exploatare,
vor lua masuri suplimentare de protectia muncii ori de cite ori este necesar, fiind direct raspunzatori

de neluarea la timp a acestora.

4.5 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului
Nu este cazul.

Descrierea amplasarii proiectului

Podul de pe DN24B km 42+092 care face obiectul prezentei documentatii este amplasat in
judetul Vaslui, in extravilanul comunei Dranceni.

Terenul pe care urmeaza a se realiza investitia apartine:

- Statului Roman pe portiunea dintre Vama Albita si granitd, acesta este in proprietatea
Ministerului Transporturilor si administrarea Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii
Rutiere S.A. prin Directia Regionala de Drumuri si Poduri lasi, iar terenul din albia raului in zona
podului se afla in administrarea Apelor Romane

- Republicii Moldova pe portiunea dintre granita si Vama Leuseni.

Terenul pe care urmeaza a se realiza varianta provizorie de circulatie, jumatate este pe

teritoriul Statului Roman si este in administrarea Apelor Romane iar jumatate este pe teritoriul
Republicii Moldova si este in administratia organelor competente din statul vecin.

J REPUBLICA MOLDOVA I8

[} /

Vama Albita

DamAnin

Figuranr. 5.1 — Amplasareaobiectivului
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5.1 Distanta fata de granite

Podul supus reabilitari traverseaza Raul Prut in extravilanul localitatii Dranceni, judetul Vaslui,
pe DN 24B la km 42+092 si face legatura intre Vama Albita din Roméania si Vama Leuseni din
Republica Moldova, podul fiind amplasat la granita cu Republica Moldova.

5.2 Localizarea proiectului in raport cu patrimoniu cultural

Amplasamentul obiectivului este situat in judetul Vaslui, in extravilanul localitatii Dranceni si
face legatura intre Vama Albita din Romania si Vama Leuseni din Republica Moldova

Asa cum se poate observa din poza de mai jos, in zona amplasamentului sau in zona imediat
invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada de
executie lucrari cat si in perioada de operare (dare in folosinta a podului care face obiectul
memoriului de prezentare).

Vama Albita (@K

nteul delRecuperarc
"siln€a

Figura nr. 5.2 — Localizarea amplasamentului si a zonelor de interes cultural

Cea mai apropiata este la o distanta de 3,8 km de locul amplasamentului lucrarilor si este
reprezentata de Tumulul de la Rasesti - Movila Rab&uia (Lot3) (Cod RAN: 163663,01). Este de tip:
tumul, categorie: descoperire funerara, punct: Movila Rabaia (Movila Rabuia Movila este situata la
aproximativ 17 km est de orasul Husi, pe malul Prutului langa Albita, pe partea dreapta a drumului DN
248, la 40 m nord de sat.

5.3 Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului atat naturale cat si artificiale

Planul de incadrare in zona si planurile de situatie sunt anexate prezentului memoriu.
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5.3.1 Folosintele actuale si planificate ale terenului atadt pe amplasament céat si adiacente
acestuia

Folosinta actuala: albie rau si cai de comunicatii rutiere - drum national.

Lucrarile se vor desfasura in zona amplasamentul existent si in ampriza drumului, fara a fi
necesare exproprieri si fara afectarea altor terenuri care nu se afla in administrarea beneficiarului.

5.3.2 Politici de zonare si de folosire a terenului

Amplasamentului tronsonului de drum unde este amplasat podul de pe DN 24B km 42+092
care face obiectul acestui studiu este situat in extravilanul localitatii Dranceni si face legatura intre
Vama Albita din Romania si Vama Leuseni din Republica Moldova.

Pentru proiectul analizat a fost emis Certificatul de Urbanism atasat.
Terenul pe care urmeaza a se realiza investitia apartine:

- Statului Romén pe portiunea dintre Vama Albita si granitid, acesta este in proprietatea
Ministerului Transporturilor si administrarea Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii
Rutiere S.A. prin Directia Regionald de Drumuri si Poduri lasi, iar terenul din albia raului in zona
podului se afla in administrarea Apelor Romane

- Republicii Moldova pe portiunea dintre granita si Vama Leuseni.

5.3.3 Areale sensibile

Arealele sensibile potential a fi identificare in zona amplasamentului sunt:
- ariile protejate (situri Natura 2000, monumente ale naturii);

- zonele locuite aflate in apropierea amplasamentului;

- zone istorice, arheologice, culturale, zone de protectie sanitara.

5.3.3.1 Arii_naturale protejate

Proiectul este localizat in perimetrul si in mediata vecinatate a ariile protejate situl Natura 2000
ROSCI0213 Raul Prut (fig.5.3.3.1.1) si situl Natura 2000 ROSPA0168 Raul Prut (fig.5.3.3.1.2)
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Figura nr fig.5.3.3.1.2 — Amplasare obiectiv fata de areal ROSPA0168
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Figura nr fig. 5.3.3.1.4 - Distanta dintre amplasamentul proiectului si limita rezervatiei acvatica raul
Prut in linie dreapta aproximativ 13.7 km
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Figura nr fig. 5.3.3.1.5 - Distanta dintre amplasamentul proiectului si rezervatiei naturala Cotul
Salageni in linie dreapta aproximativ 27.7 km (pe drum 37.3 km)

in capitolul 13 sunt analizate toate aspectele legate de impactul lucrarilor din ariile protejate.

5.3.3.2 Zone locuite aflate in apropierea amplasamentului
Amplasamentul obiectivului este situat in extravilanul comunei Dranceni, judetul Vaslui,
conform Documentatiei de urbanism nr. 24/2008, faza PUG si RLU aprobata prin hotararile Consiliului
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Local Dranceni nr. 25 din 30.06.2001 si nr. 52 din 16.11.2018. Cea mai apropiata zona locuibila, prima
casa din localitatea Rasesti este situata la o distanta de aproximativ 1,9 km de locul in care se vor
executa lucrarile care fac obiectul acestui memoriu.
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Figura nr fig.5.3.2 — Amplasare obiectiv si zone de locuinte
5.3.3.3 Zone istorice, arheologice aflate in apropierea amplasamentului
Amplasamentul obiectivului este situat in extravilanul comunei Dranceni, judetul Vaslui.

Asa cum se poate observa din poza de mai sus, in zona amplasamentului sau in zona imediat
invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada de
executie lucrari cat si in perioada de operare (dare in folosinta a podului care face obiectul
memoriului de prezentare).

Cea mai apropiata este la o distanta de 3,8 km de locul amplasamentului lucrarilor si este
reprezentata de Tumulul de la Résesti - Movila Rabauia (Lot3) (Cod RAN: 163663,017).

5.4 Coordonatele STEREO ale amplasamentului
Coordonatele STEREO ale amplasamentului sunt prezentate in tabelel de mai jos.

Tabel nr. 1 - Coordonate STEREQO 70 ale podului reabilitat
Coordonate Stereo '70
,Pod pe DN 24B km 42+092 peste raul Prut, Albita-Leuseni,

judetul Vaslui”

Nr. crt. X (E) Y (N)

Mal drept Culee C1 740824.1181 592788.0827
Mal drept Pila-culee 740854.2886 592815.1011
Mal stang Culee C2 740935.1158 592888.5509
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Tabel nr. 2 - Coordonate STEREO 70 ale podului provizoriu

Coordonate Stereo 70
Pod provizoriu pe DN 24B km 42+092 peste raul Prut,
Albita-Leuseni, judetul Vaslui
Nr. crt. X (E) Y (N)
Culee C1 740877.8172 592802.6122
Pila P1 740898.0724 592820.7511
Pila P2 740927 8704 592847.4359
Culee C2 740948.1331 592865.5816
6 Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului

6.1 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor
in mediu

6.1.1  Protectia calitatii apelor
6.1.1.1 Surse de poluare ape

In perioada de executie principalele surse de poluanti sau presiuni asupra apelor vor fi

reprezentate de:

realizarea lucrarilor de arta care pot genera modificari ale parametrilor hidromorfologici si calitativi
ai cursurilor de apa in care se realizeaza lucrarile (cresterea turbiditatii in corpul de apa datorita
lucrarilor de demolare umpluturilor pe cale si trotuare, demolare placi dintre antretoaze, etc),
lucrarile de manevrare a solului si a materialului rezultat din lucrarile de demolare, generatoare de
particule de pdmant ce pot ajunge in apele de suprafati. In cazul unor cantitati mari de pulberi,
acestea se pot acumula in cursul de apa generand modificarea turbiditatii apei si afectarea florei
si faunei acvatice;

ape uzate provenite in urma activitatii de spalare a utilajelor;

traficul din santier spre si dinspre frontul de lucru sau zonele din care sunt aduse materialele de
constructie (cariere, balastiere, gropi de imprumut),

scurgeri accidentale de substante chimice, carburanti si uleiuri provenite de la functionarea
utilajelor implicate in lucrarile de constructie sau datorate manevrarii defectuoase a autovehiculelor
de transport;

manipularea si punerea in operad sau depozitarea necorespunzatoare a materialelor utilizate in
executia lucrarilor (beton, pamant, agregate etc.), care pot ajunge in apele de suprafata prin
antrenarea de catre apele pluviale;

depozitarea si gestionarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de
constructie;

gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile sanitare din cadrul
organizarii de santier,

Impactul generat in perioada de executie a lucrarilor va fi local (in zona limitrofa podului existent si

unde se propun lucrarile de demolare) doar pe durata executiei lucrarilor si se va reduce din punct
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de vedere al magnitudinii daca se respecta recomandarile din prezentul raport (printre care si
executia lucrarilor esalonat, mai ales a celor care pot afecta corpul de apa de suprafata). Aceste
lucrari de demolare pot produse un impact negativ in zona de lucru prin cresterea concentratiilor de
materii in suspensie in corpul de apa, motiv pentru care se recomanda ca pe durata executiei
lucrarilor de demolare sa se foloseasca prelate sau alte sisteme montate la suprafata corpului de
apa in zona lucrarilor care sa colecteze aceste materiale, reducand pe cat posibil emisiile in corpul
de apa.

In perioada de dezafectare a podului existent, sursele de poluare a corpului de apa al raului Prut
sunt constituite de materialele in suspensie rezultate din procesul de demolare care ar putea ajunge
pe suprafata si in corpul de apa conducand la modificarea turbiditatii acestuia si cresterea
concentratiilor de materiale in suspensie. De asemenea, in corpul de apa pot ajunge si bucati din

materialele demolate care pot modifica calitatea corpului de apa.

Prezenta utilajelor necesare pentru executia lucrarilor de demolare, in corpul de apa, poate genera
scurgeri de produse petroliere de la acestea (daca prezinta defectiuni), conducand de asemeena la

modificarea calittaii corpului de apa.

in perioada de operare principala sursa de poluanti pentru ape este reprezentata de spalarea si

antrenarea de catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi pe terasament
(metale grele, hidrocarburi etc.).

O alta sursa de poluare pentru ape este reprezentata de scurgerile de substante folosite pe timpul
iernii pentru curatarea carosabilului sau eventuale scurgeri de substante periculoase in cazul
producerii unor accidente rutiere in care sunt implicate vehicule ce transport substante periculoase

sau scurgeri de produse petroliere de la acestea in urma impactului.

6.1.1.2 Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate

Lucrarile propuse si care fac obiectul acestui memoriu contribuie la imbunatatirea conditiilor de
trafic rutier si pietonal in zona amplasamentului, astfel ca apele de suprafatd nu necesita masuri
suplimentare de protectie, decéat in perioada de executie a lucrarilor in vederea reducerii emisiilor de
pulberi, care ar putea ajunge pe suprafata apei.

Acest lucru se realizeaza prin grija Antreprenorului, care va executa lucrarile in perioade de
intensitate scazutd a vantului, esalonat si va folosi metode de executie, care sa reducéa emisiile de
pulberi, acolo unde este cazul.

In cadrul organizarii punctului de lucru, constructorul are obligatia sa asigure amplasarea unor
WC-uri ecologice. in etapa de executie a proiectului, apele uzate menajere colectate de la grupurile
sanitare din cadrul organizarii de santier vor fi colectate si evacuate periodic prin vidanjare in baza
unor contracte incheiate intre antreprenori si firme autorizate si transportate la cea mai apropiata statie
de epurare.

Pentru reducerea sau eliminarea efectelor acestor surse se recomanda ca:
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e pe perioada executiei lucrarilor de demolare, se recomanda, pentru reducerea emisiilor de poluanti
in corpul de apa de suprafata, folosirea de prelate sau alte sisteme similare, de retinere a
materialului care rezulta din demolare, sa nu ajunga in corpul de apa

¢ de asemenea utilajele, echipamentele care ar necesita executia operatiilor de demolare din corpul
de apa, sa aiba reviziile tehnice efectuate, sa nu prezinte defectiuni care sa conduca la scurgeri
de produse petroliere in corpul de apa

e pe perioada de executia a lucrarilor de calibrare si/sau curatare a albiei in zona podului se
recomanda pe cat posibil manevrarea materialului cu pauze mai lungi de timp pentru a permite
materiilor in suspensie sa se aseze pentru a nu perturba prea mult corpul de apa,;

e platformele pentru depozitele de materiale (agregate si alte tipuri de materiale) sa fie inchise sau
acoperite si prevazute cu santuri perimetrale de garda, astfel neexistand pericolul imprastierii in
atmosfera si depunerii pe sol si in apa a particulelor fine. Se elimina astfel riscul infiltrarii acestor
particule in apele subterane prin intermediul apei de ploaie, sau scurgerea in apa canalului;

¢ intretinerea corespunzatoare a utilajelor si efectuarea schimburilor de ulei de la utilaje in statii
speciale pentru astfel de operatii, deoarece uleiurile si grasimile sunt foarte poluante. Carburantii
si produsele chimice nu vor fi stocate pe amplasamentul lucrarilor;

e pentru lucrarile ce se vor executa pe uscat, masurile organizatorice sunt singurele in masura sa
reduca la minimum impactul acestor lucrari asupra apelor de suprafata.

Prin masurile propuse mai sus, ca si prin cele propuse in continuare, se considera ca impactul
perioadei de constructie asupra lucrarilor va fi minim, fara implicatii in viitor.

6.1.2 Protectia aerului
6.1.2.1 Sursele de poluanti pentru aer, poluanti

Sursele de impurificare ale atmosferei, caracteristice perioadei de construire sunt:

o pulberi in suspensie si sedimentabile provenite din activititile de executie a lucrarilor proiectate
(lucrari de demolare a caii de rulare la suprastructura podului, a parapetului pietonal, lucrari de
reparatii si consolidare la nivelul talpilor inferioare si a inimilor grinzilor principale, la nivelui
antretoazelor, lucrari de reparatii la nivelul imbracamintii caii de rulare, etc);

e emisii provenite de la arderea carburantilor in motoarele unor utilaje (CO, NOx, SO3);

e gaze de esapament provenite de la utilajele/mijloacele de transport implicate in activitatile de
constructii proiectate.

Utilajele necesare lucrarilor nu vor lucra simultan. Pentru limitarea emisiilor de pulberi se
recomanda ca utilajele sa fie verificate din punct de vedere tehnic, drumurile sa fie umectate in
perioada secetoasa. Concentratile maxime de substante poluante in aer prognozate nu vor depasi
valorile CMA (Concentratie Maxima Admisa) si se vor incadra in intervalul 0,2-0,5 CMA.

Limita superioara a intervalului este posibil s se realizeze in perioada de constructie, iar limita
minima in perioada de operare.

Referitor la poluarea cu pulberi a aerului, din experienta santierelor de constructii se poate aprecia
ca, in perioadele lipsite de precipitatii, pe traseele de circulatie a mijloacelor de transport si in zonele
de activitate a utilajelor pot fi depasite de 2-3 ori valorile CMA, de 0,5 mg/mc.

Prin asimilare cu circulatia pe drumurile publice, concentratiile de substante poluante rezultate din
activitatea utilajelor si circulatia mijloacelor de transport, pot fi cuprinse in urmatoarele intervale:
- NOx 0,04 -0,08 mg/m?;
- COV 0,2-0,4 mg/m?
- CO 0,3-06mg/md.

Aceste valori se pot realiza in perioade scurte de timp, in conditii meteorologice defavorabile (vant
perpendicular pe drum cu viteza de 2 m/sec).
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Cea mai defavorabila situatie este cea in care toate utilajele sunt in functiune, lucru care este
exclus, datorita faptului ca utilajele necesare desfasurarii lucrarilor nu vor lucra simultan.

Pentru limitarea emisiilor de pulberi se recomanda ca drumurile sa fie umectate in perioadele
secetoase. De asemenea, se recomanda ca utilajele si mijloacele de transport utilizate sa fie in stare
tehnica buna.

Zonele de poluare cu pulberi/particule materiale sunt limitate ca extindere. Conform US-EPA
AP42, particulele cu diametrul mai mare de 100 pm se depun in scurt timp, zona de depunere
nedepasind 10 m de la marginea drumului de circulatie al vehiculelor. Particulele cu diametrul cuprins
intre 30 pm si 100 pm se depun pana la 100 m lateral drumului $i respectiv pulberile in suspensie, se
depun la distante mai mari de 100 m. Este dificil de facut o evaluare a poluarii aerului cu pulberi,
cantitatile si distantele de depunere ale acestora depinzand de natura caii de rulare (asfalt, beton,
pamant), de natura materialelor vehiculate, de conditile meteorologice.

Emisiile de compusi nocivi rezultati de la motoarele cu ardere interna sunt relativ scazute, atat in
concentratie cat si in debite masice, fapt ce va avea un efect nociv semnificativ asupra mediului.
Impactul asupra agezarilor umane va fi neglijabil, deoarece distanta de la obiectiv la cele mai apropiate
zone locuite este de aproximativ 1,9 km.

Lucrarile de demolare ale podului existent sunt generatoare de emisii de pulberi in atmosfera
precum si emisii de noxe de la gazele de esapament ale utilajelor / echipamentelor folosite. Acestea
sunt similare cu cele din perioada de executie a lucrarilor insa cu o0 concentratie mai ridicata a
pulberilor in suspensie rezultate din operatiunile de demolare, incarcare a materialului demolat in
mijloacele de transport.

In perioada de exploatare nu exista surse de poluare a aerului care s& produca vre-un impact in
zona podului de pe DN 24B la km 42+092 care face obiectul memoriului mai mari decat in momentul
de fata (cand nu sunt executate lucrarile de reabilitare). Acesta este destinat traficului pietonal si rutier,
astfel ca vor exista emisi de la gazele de esapament ale masinilor care tranziteaza zona, insa acesta
se va incadra in limitele admise cu respectarea din partea participantilor la trafic a recomandarii de a
avea inspectiile tehnice periodice ale vehiculelor efectuate.

6.1.2.2 Instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

In etapa de constructie, avand in vedere ca sursele de poluare asociate activitatilor care se vor
desfasura, sunt surse libere, mobile, deschise si au cu totul alte particularitati decat sursele aferente
unor activitati industriale sau asemanatoare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare —
epurare — evacuare in atmosfera a aerului impurificat si a gazelor reziduale.

Pentru reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera se propun urmatoarele masuri:

+ limitarea emisiilor de particule generate de activitatile de manevrare a maselor de pamant se va

realiza prin:
o activitati de umectare a suprafetelor,
o acoperirea autovehiculelor transportatoare incarcate cu materiale pulverulente;
o limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor,

+ depozitarea materialelor fine in depozite inchise sau zone ingradite si acoperite pentru a se evita
dispersia acestora datorita vantului;

« organizarile pentru santierele de constructi vor fi prevdzute cu puncte de spalare a
autovehiculelor la iesirea din santier, stropirea drumurilor de acces pe o raza de 100 m in jurul
iesirii din santier, etc.

» utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune
tehnologii existente;

» asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;

«  oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;
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« respectarea graficului de executie a lucrarilor cu luarea in considerare a conditiilor locale si a
conditiilor meteorologice din zona in vederea reducerii emisiilor de pulberi in suspensie si mai
ales a transportului acestora catre zonele locuite din apropiere.

Pentru etapa de demolare a podului existent, se recomanda in primul rand folosirea de sisteme de
retinere a pulberilor (folosirea de plase sau alte sisteme adecvate de retinere a emisiilor de pulberi)
care sa impiedice si/sau sa reduca imprastierea acestora in zonele invecinte pe distante mari. De
asemenea, in perioadele cu intensitate ridicata a vantului se recomanda evitarea executiei lucrarilor
de incarcare a materialelor si/sau manevrare a materialelor pulverulente astfel incat sa se reduca
dispersia materialelor pulverulente in zonele invecinte pe distante lungi.

Pentru a reduce concentratiile de pulberi in suspensie se recomanda umectarea periodica a zonelor
unde se executa operatille de demolare, incarcare, manevrare a materialelor cu continut ridicat de
pulberi in suspensie.

Se recomanda evitarea executarii concomitente a operatiilor / lucrarilor generatoare de emisii
ridicate de pulberi in suspensie, noxe de la gazele de esapament ale vehiculelor / utilajelor /
echipamentelor folosite. De asemenea este important sa se respecte graficul de executie al lucrarilor
si etapizarea acestora.

in etapa de operare nu sunt prevazute instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor atmosferici.
Se recomanda ca vehiculele care vor tranzita zona sa aiba verificarile tehnice periodice efectuate
pentru a se evita producerea de concentratii crescute in atmosfera de la gazele de esapament ale
vehiculelor.

6.1.3 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
6.1.3.1 Surse de zgomot si de vibratii

In conditii de activitate normala, nivelul de zgomot in zona amplasamentului si la limita acestuia
este mai mic decat nivelul de zgomot admisibil.

Procesele tehnologice de executie a lucrarilor de constructii implica folosirea unor grupuri de utilaje
cu functii adecvate. Aceste utilaje in lucru reprezinta surse de zgomot si vibratii.

in perioada de executie a lucrarilor, sursele de zgomot sunt grupate dupa cum urmeaza:

e in fronturile de lucru, zgomotul este produs de functionarea utilajelor de constructii specifice
lucrarilor (excavari si curatiri in amplasament, realizarea structurilor proiectate, etc) la care se
adauga aprovizionarea cu material;

e pe traseele din santier si din afara lui, zgomotul este produs de circulatia autovehiculellor care
transporta materialele necesare executiei lucrarilor.

Conditiile de propagare a zgomotelor depind fie de natura utilajelor si de dispunerea lor, fie de

factori externi suplimentari cum ar fi:

- fenomenele meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, temperatura aerului;

- absorbtia undelor acustice de catre sol;

- absortia undelor acustice in aer, depinzand de presiune, temperatura,

- umiditatea relativa;

- topografia terenuui;

- vegetatia din zona.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si numarul
acestora intr-un anumit front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si
distantele la care acestea se inregistreaza.

Utilajelele folosite si puterile acustice asociate aproximative sunt:
e buldozere Lw - 115 dB(A)
e incarcatoare Lw — 112 dB(A)
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e excavatoare Lw — 117 dB(A)
o finisoare Lw — 115 dB(A)
e basculante Lw — 107 dB(A).

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile
lor sau prin activitatea desfasurata in punctele de lucru constituie surse de vibratii.

O alta sursa principala de zgomot si vibratii in zona frontului de lucru este reprezentat de
circulatia mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (pamant, balast, beton, etc) se
folosesc basculante / autovehicule grele cu sarcina de cateva tone pana la maxim 16 tone.

Pentru perioada de executie a lucrarilor, zgomotul la sursa si cel de camp apropiat au caracteristici
acustice corespunzatoare naturii si dispunerii utilajelor.

In perioada de demolare a podului existent, nivelul de zgomot si vibratii este similar cu cel din
perioada de executie a lucrarilor. Utilajele folosite la demolarea podului sunt picamere / ciocane
demolatoare, buldozere, excavatoare, basculante, incarcatoare.

Nivele ridicate de zgomot si vibratii se resimt in zona frontului de lucru (generate de echipamentele
folosite si operatiile executate) dar si pe drumurile de acces inspre / dinspre zona de lucru pentru
transportul materialelor rezultate din demolare.

Conditiile de propagare a zgomotelor depind fie de natura utilajelor si de dispunerea lor, fie de
factori externi suplimentari cum ar fi:

- fenomenele meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, temperatura aerului;

- absorbtia undelor acustice de catre sol;

- absortia undelor acustice in aer, depinzand de presiune, temperatura;

- umiditatea relativa;

- topografia terenuui;

- vegetatia din zona.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si numarul
acestora intr-un anumit front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si
distantele la care acestea se inregistreaza.

Utilajelele folosite si puterile acustice asociate aproximative sunt:

e ciocane demolatoare Lw — 102 dB(A)

e buldozere Lw — 115 dB(A)

¢ incarcatoare Lw — 112 dB(A)

e excavatoare Lw — 117 dB(A)

e basculante Lw — 107 dB(A).

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile
lor sau prin activitatea desfasurata in punctele de lucru constituie surse de vibratii.

in etapa de operare sursele de zgomot sunt reprezentate de traficul rutier.

Principal sursa generatoare de zgomot datorata functonarii obiectivului este reprezentata de
traficul auto. Acesta este dominat de spectrul de frecvente joase, dificil de ecranat si este insotit de
vibratii, care nu se vor face resimtite — valori neglijabile.

6.1.3.2 Amenaijari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Pe perioada executiei lucrarilor la amenajarea tronsonului de drum care face obiectul acestui
memoriu, se recomanda urmatoarele masuri pentru limitarea nivelului de zgomot si vibratii din zona
amplasamentului:
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¢ limitarea traseelor ce strabat zonele sensibile de catre utilajele si autovehiculele cu mase mari si
emisii sonore importante;

e organizarea de santier va fi amenajata in afara zonelor sensibile;
e se recomanda lucrul numai in perioada de zi, respectandu-se perioada de odihna a localnicilor;

e esalonarea judicioasa a activitatilor de constructie si reducerea perioadelor de activitate simuitana
a mai multor surse generatoare de zgomot de intensitate ridicata.
Se recomanda respectarea limitelor admisibile privind nivelurile de zgomot prevazute in STAS
10009 / 2017 — Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambient.

Pentru perioada de demolare a podului, masurile recomandate sunt similare cu cele din perioada
de executie a lucrarilor si anume:

¢ limitarea traseelor vehiculelor de transport a materialele rezultate din demolari si care strabat
zonele sensibile sau reducerea vitezei de transport la maxim 30 km/h acolo unde zonele sensibile
nu pot fi ocolite/evitate;

e se recomanda lucrul numai in perioada de zi, respectandu-se perioada de odihna a localnicilor;

e esalonarea judicioasa a activitatilor de demolare si reducerea perioadelor de activitate simultana
a mai multor surse generatoare de zgomot de intensitate ridicata

¢ folosirea de panouri antifonice mobile in zonele in care operatiile executate sunt generatoare de
nivele crescute de zgomot.

Pentru perioada de operare, nivelul de zgomot va fi cel provenit din traficul rutier desfasurat in
zona podului neexistand alte surse suplimentare de zgomot si/sau vibratii.

6.1.4 Protectia impotriva radiatiilor
6.1.4.1 Surse de radiatii

in cadrul activitatilor desfisurate la executia proiectului, precum si in perioada de operare, nu
se vor utiliza sau vehicula materiale cu caracter radioactiv. Atat in perioada de executie cat si in
perioada de operare vor exista surse de radiatii electromagnetice (echipamente electrice si
electronice). Nivelul de radiatii emis este insa unul foarte scazut ce nu necesita adoptarea unor masuri
pentru protectia impotriva radiatiilor.

6.1.4.2 Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatiilor.

6.1.5 Protectia solului si subsolului
6.1.5.1 Sursele posibile de poluare a solului

Sursele posibile de poluare a solului in perioada de constructie sunt:

e degradarea calitatii solului ca urmare a lucrarilor de manevrare a maselor de pamant si a
depozitarii necorespunzatoare;

e |ucrarile de manevrare a maselor de pamant ce pot genera contaminarea solului vegetal cu
material germinativ apartinand speciilor alohtone;

e activitatile / lucrarile de excavare, incarcare, transport si descarcare a materialelor de
constructie din care rezultd emisii de pulberi sedimentabile ce se depun la suprafata solului,
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gestionarea necorespunzatoare a materialelor de constructii si a deseurilor rezultate in urma
lucrarilor, precum si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia
lucrarilor;

scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice de la autovehiculele si
utilajele implicate in realizarea lucrarilor;

gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate generate in etapa de executie a lucrarilor (ape
uzate menajere, ape uzate tehnologice din organizarea de santier) care se por scurge pe sol
conducand la modificarea calitatii acestuia;

traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odata cu impurificarea
aerului, exista posibilitatea ca o anumita cantitate din poluantii atmosferici sa ajunga pe sol,
putand conduce la modificarea caracteristicilor acestuia.

In perioada de demolare, principala sursa posibila de afectare a solului o constituie depozitele de
materiale rezuitate din demolare si care necesita o depozitare temporara pana la ridicarea de catre
operatorii cu care s-au incheiat contracte in acest sens. Aceste depozite se recomanda sa se
realizeze departe de albia raului Prut pentru a nu genera scurgeri de materiale in corpul de apa
si/sau obturarea curgerii raului. De asemenea o alta sursa potentiala de poluare a solului o
constituie scurgerile de produse petroliere de la utilajele folosite si care prezinta defectiuni. Aceste
scurgeri pot modifica local calitatea solului.

Pe langa aceste surse posibile importante mai pot exista si altele, similare cu cele din perioada de
executie a lucrarilor, cum ar fi:

activitatile / lucrarile de incarcare, transport si descarcare a materialelor de constructie din care
rezultd emisii de pulberi sedimentabile ce se depun la suprafata solului;

traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odatd cu impurificarea
aerului, exista posibilitatea ca o anumita cantitate din poluantii atmosferici sa ajunga pe sol,
putand conduce la modificarea caracteristicilor acestuia.

Sursele posibile de poluare a solului in perioada de operare sunt:

traficul rutier — prin generarea de concentratii mai ridicate de poluanti. Aceasta reprezinta o
sursa continud de poluare prin care elemente precum NOx, SO, PMjo si metalele grele
generate prin gazele de esapament, uzura carosabilului, a anvelopelor etc. se pot depune si
acumula la nivelul solului, afectand atat calitate acestuia, céat si elementele abiotice si biotice
care depind de acesta;

scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehiculele ce se deplaseaza pe drum,
precum si de la vehiculele si utilajele implicate in activitatile de intretinere si reparatii;
scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere in
care sunt implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;

substantele utilizate in sezonul rece pentru deszapezire (solutii pe baza de clorura de calciu /
sodiu) ca urmare a activitatilor de intretinere a drumului, ceea ce determina un aport de cloruri
in sol si apele de suprafatad prin antrenarea particulelor de catre apele pluviale, precum si
afectarea vegetatiei de pe marginea drumului;

depozitarea zapezii in anotimpul rece, urmata de topire si patrunderea in sol sau direct in apele
de suprafatd, cu antrenarea unor substante chimice utilizate in activitatile de deszapezire.
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6.1.5.2 Lucrari si dotari pentru protectia solului si subsolului

in perioada de executie a lucrarilor care fac obiectul acestui memoriu, pentru a preveni poluarea

solului si a subsolului in zona amplasamentuiui, se recomanda o serie de masuri, cum ar fi:

evitarea depozitarii necontrolate si in spatii neamenajate a deseurilor rezultate din activitatile de
constructii;

luarea de masuri provizorii prin dotarea cu material absorbant, astfel incat in cazul producerii unei
poluari accidentale cu produse petroliere sa se poata interveni in cel mai scurt timp posibil.

evitarea ocuparii terenurilor de calitdti superioare pentru organizari de santier, baze de utilaje,
depozite temporare sau definitive de terasamente si materiale de constructii;

titularul este obligat sa notifice autoritatile locale pentru protectia mediului asupra locatiilor
propuse pentru organizarile de santier, amplasamentele alese vor fi avizate de catre acestea;

platforma organizarii de santier vor fi impermeabilizate si vor fi prevazute cu sistem de colectare
canalizate si pre-epurare a apelor pluviale, menajere si tehnologice uzate prin decantare si
trecerea prin separator de hidrocarburi urmand apoi a fi preluata din bazinele in care este
colectata prin operatori autorizati de vidanajre;

se interzice poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor de stationare, sau
datorita functionarii necorespunzatoare a acestora,;

pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei lucrarilor
sau in cazul in care antreprenorii identificd soluri poluate cu hidrocarburi pe amplasamentul
drumului, se va notifica autoritatea judeteana pentru protectia mediului si va fi prezentata
propunerea de remediere. in aceste cazuri investigarea si evaluarea poludrii solului si subsolului
si desfasurarea activitatilor de curatare, remediere si reconstructie ecologica se vor efectua in
conformitate cu prevederile Legii nr. 74/2019 privind modalitatile de investigare si evaluare a
poluarii solului si subsolului si privind refacerea zonelor in care solul, subsolul si ecosistemele
terestre au fost afectate;

depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe suprafete cat mai reduse;

colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma lucrarilor, depozitarea si eliminarea in functie
de natura lor, se va face prin firme specializate, pe baza de contract, conforrn prevederilor legale
vigoare;

deseurile de produse petroliere rezultate in urma accidentelor vor fi colectate, stocate in recipiente
speciale si eliminate conform legislatiei specifice in unitati special autorizate;

este obligatorie refacerea solului (reconstructie ecologica) in zonele unde acesta a fost afectat

temporar prin lucrarile de excavare, depozitare de materiale, stationare de utilaje, in scopul redarii
in circuit la categoria de folosinta detinuta initial;

pentru minimizarea impactului asupra solului, stratul vegetal decopertat se va depozita in
vecindtatea santierului pentru a fi folosit la refacerea suprafetelor de teren afectat din imediata
vecinatate a santierului, cat si a celor afectate cu organizarea de santier/baze de productie;

produsele petroliere si ambalajele acestora vor fi gestionate conform normelor specifice, pentru a
preveni producerea de accidente care ar pune in pericol siguranta si sanatatea angajatilor si
calitatea mediului;

in cazul aparitiei unor pierderi de produse petroliere, acestea vor fi indepartate cu materiale
absorbante care se vor colecta in containere etanse, acoperite si etichetate.

containerele se vor depozita pe platforme betonate, special amenajate si se vor preda unor
societati autorizate pentru colectarea si eliminarea deseurilor petroliere;

la iesirea din santier va fi amenajata o rampa de spalare a rotilor autovehiculelor;
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« toate autovehiculele vor iesi curate de pe amplasamentul santierului si daca transporta materiale
care ar putea fi antrenate de vant, acestea vor fi acoperite cu prelate;

« platforma de intretinere si spalare a utilajelor trebuie sa fie realizata cu o panta suficient de mare,
care sa asigure colectarea apelor uzate rezultate de la spalarea utilajelor si preepurarea acestora
in bazine decantoare si separatoare de produse petroliere;

* pe santier nu se vor realiza reparatii ale utilajelor si autovehiculelor, pentru a preveni poluarea
solului cu produse petroliere;

« personalul santierului va fi informat si constientizat de pericolul pe care il prezintd produsele
petroliere pentru calitatea mediului;

* materialele de constructii care se utilizeaza pe santier vor fi depozitate numai in locuri special
amenajate (padocuri) si nu direct pe sol. Depozitarea se va face in asa fel incat sa nu puna in
pericol siguranta angajatilor si calitatea mediului;

» deseurile din constructii vor fi colectate si depozitate numai in locuri special amenajate, pana la
transportarea lor la locul de eliminare sau pana cand vor fi refolosite;

» deseurile menajere vor fi colectate in recipiente etanse si vor fi predate unor societati autorizate
pentru eliminare.

in perioada de demolare, pentru a preveni poluarea solului si a subsolului in zona

amplasamentului, se recomanda o serie de masuri, cum ar fi:

» evitarea depozitarii necontrolate si in spatii neamenajate a deseurilor rezultate din activitatile de
demolare;

» perioada de depozitare temporara a materialelor rezultate din demolare sa fie cat mai scurta,
maxim 24 h, pana la ridicarea de catre operatorii cu care exista contracte incheiate in acest sens

» luarea de masuri provizorii prin dotarea cu material absorbant, astfel incat in cazul producerii unei
poluari accidentale cu produse petroliere sa se poata interveni in cel mai scurt timp posibil.

« evitarea ocuparii terenurilor de calitdti superioare pentru depozite temporare de materiale
rezultate din lucrarile de demolare;

» colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma lucrarilor, depozitarea si eliminarea in functie
de natura lor, se va face prin firme specializate, pe baza de contract, conforrn prevederilor legale
vigoare.

in perioada de operare, sursa de contaminare a solului o constituie traficul auto insa nu vor exista
concentratii semnificative de poluanti care sa conduca la contaminarea solului.

6.1.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

In perioada de executie emisiile din apa si zgomotul din aer vor fi in limitele legale maxim
admise. In perioada de constructie a obiectivului, zgomotul datorat folosirii utilajelor se va cumula cu
cel provenit de la trafic, insa avand in vedere distanta intre obiective, impactul cumulat va fi minim.
Masurile generale de protectie impuse sunt redate in cap. 13.

In perioada de demolare, asupra ecosistemelor terestre si acvatice, lucrarile de demolare
incarcare a materialelor rezultate pot genera un impact asupra acestora. Similar cu perioada de
executie a lucrarilor, zgomotul datorat folosirii utilajelor se va cumula cu cel provenit de la trafic, insa
avand in vedere distanta intre obiective, impactul cumulat va fi minim.

In perioada de operare impactul este similar fazei de constructie dar la o intensitate mult mai

mica.
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Se recomanda mentinerea unei stari de conservare favorabile a habitatelor si populatiilor
faunistice pentru care au fost desemnate situri Natura 2000 ROSC/0213 Raul Prut si situl Natura 2000
ROSPA0168 Raul Prut, fara schimbari in dinamica si structura populatiilor faunistice.

6.1.6.1 Impactul potential asupra florei si faunei

Nu exista un potential impact cumulativ semnificativ pentru realizarea acestui proiect. In faza
de constructie, proiectul nu afecteaza semnificativ biodiversitatea (flora, fauna) si nu exista o
interactiune sinergica cu imisiile sau cu sursele de perturbare prin zgomot si lumina, existente pe
amplasament.

Zona propusa pentru amenajarea podului provizoriu, ocupata din suprafata arealului, este mica
raportata la suprafata arealului, mai exact se vor ocupa aproximativ 1185 mp (0,1185 ha) pe malul
romanesc, ceea ce inseamna mai putin de 0,01% din suprafata arealului (10583,40 ha).

Zona propusa pentru amenajarea podului provizoriu, este situata la limita vestica a arealului
ROSCI0213 Raul Prut si se suprapune cu limita estica a habitatului 91F0. O analiza detaliata a
impactului se va regasi in capitolul 13 al prezentului memoriu, iar impactul estimat in faza de
constructie a podului provizoriu, folosire a acestuia, demolare / demontare nu va fi semnificativ daca
se respecta masurile propuse prin prezentul memoriu.

Nu exista impact cumulativ negativ asupra speciilor din arealurile Natura 2000, avand in vedere
ca realizarea lucrarilor se vor derula pe suprafete relativ restranse (asa cum s-a specificat si anterior,
suprafata de teren ocupata pe o perioada limitata de timp de podul provizoriu este de 1185 mp in zona
arealului). Lucrarile de defrisare propuse a se realiza nu vor afecta specii din zona habitatului, avand
in vedere ca in zona proiectului nu se regasesc astfel de specii. Speciile de pesti care se regasesc in
zona proiectului, prin respectarea masurilor care se propun prin prezentul studiu, nu vor fi afectate.

6.1.7 Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
6.1.7.1 Identificarea obiectivelor de interes public,_distanta fatd de asezarile umane, de
monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra cdrora exista instituit un regim de
restrictie, zone de interes traditional

Amplasamentul obiectivului este situat in judetul Vaslui, in extravilanul comunei Dranceni pe
DN24B (Romania) si face legatura intra Vama Albita in Romania si Vama Leuseni din Republica
Moldova.

Asa cum se poate observa din poza de mai jos, in zona amplasamentului sau in zona imediat
invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada de
executie lucrari cat si in perioada de operare.
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Figura nr. 6.1.1 — Localizarea amplasamentului si a zonelor de interes cultural

Conform ORDONANTEI nr. 43 / 2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor
situri arheologice ca zone de interes national ", in zona de au fost identificate un numar de 1
obiective si anume:

Cod RAN Denumire Adresa Datare

Tumulul de la Rasesti -
Movila Rabauia (Lot3) -
Cunoscuta in vechime cu
numele de Movila Rabaia.
Mentionatd pentru prima

data intr-un document de la Epoca bronzului
163663,01 Alexandru cel Bun (M. | Localitatea Rasesti tarziu - Tumul
Costachescu, Documente Hallstatt - Tumul

moldovenesti Tnainte de
Stefan cel Mare, vol. |, lasi,
1931, p.121; DRH, |, 1975,
p.56.), a fost deseori
amintita de  numerosi

! Sursa: http.//www.cimec.ro/ProiecteEuropene/Patrimoniu/doc/istorice.htm, Legea nr. 5/2000, Legea nr. 422/2001
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Cod RAN Denumire Adresa Datare
calatori care au vizitat
Moldova. Astfel, in 1677,
secretarul solului polon lan
Gninsky scria ca “am trecut
pe langa o movild pe care
iocalnicii o] numesc
Zaboja... Unii o numesc
movila hanului, dar fara
dovada” (C. D. Vasiliu,
Movila Rabaia, 1933, p.7).

6.1.7.2 Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public

Atat in perioada de executie a lucrarilor, cat si in perioada de operare populatia din zona de
locuinte limitrofa obiectivului nu va fi afectata daca se vor avea in vedere masurile propuse in capitolele
anterioare prezentului memoriu.

De asemenea, asa cum s-a specificat si in capitolele anterioare, in zona limitrofa amplasamentului
pe care se vor executa lucrari nu exista alte obiective de interes, care sa fie periclitate pe durata
executiei lucrarilor, sau dupa punerea in opera a acestora.

Obiectivele privind reducerea expunerii populatiei la zgomot si la substante poluante sunt
indeplinite prin masurile considerate pentru factorii de mediu zgomot, apa si aer.

Pentru prevenirea si ameliorarea poluérii asezarilor umane din zona limitrofé proiectului, a
drumurilor de acces spre/dinspre perimetrul analizat, in timpul transportului materialelor, pe toata
durata de executie a lucrarilor de constructii proiectate este necesara:

v acoperirea cu prelate a basculantelor pe timpul transportului materialelor care genereaza praf
si/fsau umectarea lor;

v’ stropirea materialelor in zona de depunere si a caii de rulare (parcarilor de acces in perimetrele
de lucru si in zonele exterioare);

v’ restrictionarea vitezei autobasculantelor la 25 — 30 km/h.

6.1.8 Prevenirea si gestionarea deseurilor
6.1.8.1 Tipuri de deseuri generate

in perioada de construire sunt generate urmatoarele categorii de deseuri:
% pamant si materiale excavate (piatra, sparturi de piatra, beton); categoria 17;
- cod 17 01 01 beton;
- cod 17 01 04 pamant si materiale excavate,
% deseuri de materiale de constructii amestecate; categoria 17,
- cod 17 01 07 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice fara continut de
substante periculoase;
- cod 17 02 01 — 17 02 03: lemn, sticla, materiale plastice;
- cod 17 05 00 pamant si materiale excavate sau dragate;
- cod 17 09 00 deseuri amestecate de materiale de constructii;
- cod 17 04 07 metale (inclusiv aliajele lor), amestecuri metalice;
- cod 17 04 11 deseuri de la realizarea racordului electric;
- cod 17 04 metale (inclusiv aliajele lor): cod 17 04 05 fier si otel; cod 17 04 07 amestecuri
metalice
< deseuri reciclabile: categoriile 15 si 20,
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- cod 15 01 01 ambalaje de hartie-carton;
- cod 15 01 02 ambalaje de plastic;
- cod 15 01 03 ambalaje din lemn;
- cod 15 01 07 ambalaje de sticla;
- cod 20 01 01 deseuri de hartie si carton;
- cod 20 01 08 deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine
- cod 20 01 39 materiale plastice;
- cod 20 01 38 lemn;
% deseuri municipale amestecate (deseuri menajere): categoria 20, cod 20 03 01.

Pentru asigurarea unui nivel de protectie adecvat pentru om si mediu, revizille tehnice ale
utilajelor/mijloacelor de transport utilizate in perioada de construire (schimburile de ulei, inlocuirea
filtrelor de ulei, lichidului de frana, antigelului, inlocuirea acumulatorilor uzati, anvelopelor uzate) se
vor executa in ateliere service specializate autorizate.

Deseurile generate in perioada de executie a lucrérilor de constructie proiectate sunt deseuri care
pot fi valorificate (deseurile de material lemnos, deseuri metalice), deseuri municipale amestecate se
vor elimina prin agentii economici autorizati specializati in salubrizare.

In perioada de demolare a podului existent, principalele categorii de deseuri generate sunt cele
rezultate din demolare — categoria 17:

- cod 17 01 07 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice fara continut de
substante periculoase;

- cod 17 02 01 — 17 02 03: lemn, sticla, materiale plastice;

- cod 17 05 00 pamant si materiale excavate sau dragate,

- cod 17 09 00 deseuri amestecate de materiale de constructii;

- cod 17 04 07 metale (inclusiv aliajele lor), amestecuri metalice;

- cod 17 04 11 deseuri de la realizarea racordului electric;

- cod 17 04 metale (inclusiv aliajele lor): cod 17 04 05 fier si otel, cod 17 04 07 amestecuri
metalice.

Aceste deseuri, sunt deseuri ce pot fi valorificate si folosite ca material de umplutura pentru alte
lucrari. Antreprenorul va incheia contrace cu operatori autorizati care sa preia aceste deseuri de pe
amplasamentul organziarii de santier si sa le transporte, fie catre statii de concasare sau depozite din
zona limitrofa, functie de necesitatile din momentul in care se vor executa lucrarile dar nu inainte de a
anunta autoritatile locale (in special Agentia pentru Protectia Mediului Vaslui).

in perioada de operare nu sunt generate deseuri.

6.1.8.2 Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

In vederea reducerii cantititilor de deseuri ca urmare a realizarii proiectului se recomanda

urmatoarele masuri:

- evacuarea ritmica a deseurilor din zona de generare in vederea evitarii formarii de stocuri si
amestecarii diferitelor tipuri de deseuri intre ele,

- alegerea variantelor de reutilizare si reciclare a deseurilor rezultate, ca prima optiune de gestionare
si nu eliminarea acestora la un depozit de deseuri;

- transportul tuturor deseurilor se va face cu mijloace de transport etanse si acoperite, astfel incat
sa se evite scurgerea sau imprastierea deseurilor pe drumurile publice;

- se vor respecta prevederile H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Romaniei;
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- se interzice abandonarea deseurilor si/sau depozitarea in locuri neautorizate;

- evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002;

- deseurile produse se vor colecta separat, pe categorii, astfel incat sa poata fi preluate si
transportate in vederea depozitarii conform criteriilor prevazute in Ordinul MMGA nr. 95/2005 sau
in vederea unei eventuale valorificari; se vor asigura facilitati de depozitare intermediara in cadrul
organizarii de santier, pe tipuri de deseuri;

- este interzisa incinerarea deseurilor pe amplasament ;

- este interzisa depozitarea temporara a deseurilor, in alte locuri decat cele special amenajate
pentru depozitarea acestora; toti angajatii vor fi instruiti in acest sens.

6.1.8.3 Planul de gestionare a deseurilor

In toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societati autorizate ce vor asigura
eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma
proiectului, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate
in acest sens.

In cazul deseurilor periculoase se vor lua masuri speciale de gestionare a acestora (prin
stocare separata doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul.
In incinta organizarii de santier, antreprenorul va amenaja o platforma special destinatd colectarii si
gestionarii tuturor tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrarilor, prevazuta cu pubele,
containere si recipienti special destinati depozitarii temporare a deseurilor.

Platforma va fi amenajata astfel incat sa permitd manipularea deseurilor de catre societatile
autorizate contractate, in conditii de siguranta. Depozitarea temporara a deseurilor se va face separat,
pe fiecare tip de deseu, fiecare container sau recipient destinat depozitarii fiind etichetat cu codul
corespunzator al deseului, conform HG 856/2002.

in toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr.
856/2002 si respectiv OUG 92/2021 privind regimul deseurilor. Modalitatea de gestionare a deseurilor,
in functie de categoria acestora, a fost descrisa in mai sus.

Toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor precum si la modul
de sortare a acestora pe categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de deseu.

6.1.9 Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Executia lucrarilor va necesita utilizarea unor materiale care prin compozitie sau prin efectele
potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor si preparatelor chimice
periculoase. Aceste substante si materiale sunt reprezentate de:

- carburanti (motorina, benzind) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de
transport;

- vopsea pentru vopsirea tablierelor podurilor;

- solventi utilizati pentru diluarea vopselurilor.

Principalele substante utilizate, impreuna cu natura riscului pe care il genereaza folosirea acestor
substante sunt prezentate in tabelul urmator.

Clasificarea si etichetarea substantelor sau preparatelor
Denumirea substantei / | Chimice
Nrcrt Sy g, - X
preparatului chimic Categorie Periculoase/ I r
: Periculozitate
Nepericuloase (P/N)
1 Motorina P Qrad . — L
inflamabilitate
2 Vopsea P Inflamabil, iritant
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|3 | Solventi |p | Foarte inflamabil |

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor
de pe ambalajele acestor produse, precum si din figele cu date de securitate care insotesc produsele.

Toate substantele si preparatele chimice necesare desfasurarii activitatilor vor fi depozitate in
incinta organizarii de santier, in spatii special prevazute in acest sens, in ambalajele originale in care
sunt livrate de la producator.

In spatiile special previzute pentru depozitarea substantelor si preparatelor chimice vor fi
prevazute kituri de interventie in caz de scurgeri accidentale compuse din materiale absorbante si
recipienti speciali de colectare.

In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante sau preparate chimice in zona de
depozitare sau in zona de lucru, vor fi luate imediat masuri corespunzatoare, astfel incat sa se izoleze
sursa, sa se indeparteze substantele si sa se elimine de pe amplasament in conditii de siguranta, prin
operatori economici autorizati.

Angajatii care utilizeaza in activitate substante si preparate chimice vor fi informati si instruiti
periodic cu privire la pericolele ce ar putea fi provocate de acestea precum si la modul de actionare in
cazul aparitiei unor incidente.

De asemenea, fiecare substanta si preparat chimic depozitat si utilizat in cadrul activitatilor va
fi insotit de fise cu date de securitate furnizate de producatori. Utilizarea de catre personalul de
executie a acestor materiale se va face cu echipament de protectie corespunzator, indicat in figele cu
date de securitate.

Se va avea in vedere evitarea formarii de stocuri de substante chimice si preparate
periculoase, aprovizionarea fiind facuta ritmic in functie de lucrarile ce se vor executa astfel incat sa
se elimine posibilitatea iesirii din termenul de valabilitate si implicit transformarea lor in deseuri.

Se va tine o evidenta clara a deseurilor rezultate din aceste materiale, eliminarea acestora de
pe amplasament realizandu-se exclusiv in baza unui contract incheiat cu o societate autorizata.

Toate cele prezentate sunt valabile atat in cazul podului existent supus reabilitarii cat si podului
provizoriu.

6.2 Utilizarea rezurselor naturale

Principalele resurse naturale care vor fi utilizate in etapa de constructie sunt agregatele minerale
(nisip, pietrig, balast), apa.

Agregatele minerale vor fi achizitionate din cariere sau balastiere, de la furnizori autorizati.

In perioada de operare nu vor fi necesare utilizarea de resurse natural, podetele si podurilor sunt
destinate circulatiei rutiere si pietonale. Singurele materiale care ar putea fi folosite sunt in perioadele
de reperatii insa cantitatile sunt mai mici decat cele folosite in perioada de executie.

6.3 Detalirea aspectelor privind riscurile de accidente majore si/ sau dezastre pentru
proiect, inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform cunostintelor
stiintifice

Principalele riscuri de accidente majore si/sau dezastre naturale in zona proiectului sunt
reprezentate de: cutremure si inundatii.

Podul de pe DN24B km 42+092 care face obiectul prezentei documentatii este amplasat in
judetul Vaslui, in extravilanul comunei Dranceni. Podul asigura continuitatea Drumului National la km
42+092, peste rau Prut si face legatura intra Vala Albita in Romania si Vama Leuseni din Republica
Moldova.
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Amplasamentul este situat in marginea sud-esticd a Podisului Central Moldovenesc, in
Depresiunea Husi, in albia majora Réaului Prut.

Zona studiata apartine din punct de vedere geologic Platformei Moldovenesti, care este o

continuare spre SV a Platformei Est-Europene

Fundamentul platformei a fost atins doar prin foraje de adancime si este format din roci
cristaline precambriene (metamorfozate), care au fost ulterior erodate, iar relieful adus la stadiul de
peneplena. Peste aceastd peneplena au fost depuse sedimente vendian-paleozoice, in general
detritice (sisturi argiloase, gresii, marne), dar si calcare (in Silurian si partial Carbonifer) cu grosimi
mai mari spre zonele marginale (vest si sud), care au fost interceptate in tara noastra doar la
adancime in foraje.

Depozitele mezozoice sunt raspandite pe intreaga Platforma Moldoveneasca, fiind
predominate de sedimente carbonatice (calcare, marne, dolomite) dar subordonat apar gresii, sau
chiar anhidrit si gips. Afloreaza doar in partea de NE a platformei (in malul Prutului intre Radauti si
Liveni).

Paleogenul a fost intalnit doar in foraje, in partea de S si V a platformei, fiind reprezentat de
depozite detritrice (argile, gresii,marne) mai rar calcare, gresii calcaroase (in Eocen-interceptat in
forajele de adancime de la Roman).

Depozitele badeniene apar pe intreaga platforma, acoperind fie sedimente cretacice (partea
centrala si nordica) sau paleogene (marginile sudice si vestice). Badenianul este alcatuit din nisipuri
slab marnoase, fin glauconitice, cu intercalatii de gresii calcaroase, peste care urmeaza gipsuri si
anhidrite, urmate de marne cenusii in alternanta cu gresii calcaroase.

Sarmatianul apare la zi pe intreaga platforma. Deoarece marea sarmatica a suferit o retragere
spre S, depozitele sunt dispuse de la N spre S in ordinea vechimii lor. Astfel primul termen al
Sarmatianului, Buglovianul este alcatuit din marne cenusii si gresii calcaroase. Volhinianul este
alcatuit din nisipuri, in care apar unele nivele de gresii calcaroase si calcare oolitice. Basarabianul
este reprezentat de depozite nisipoase cu intercalati de marne cenusii nisipoase, urmate de
orizonturi reper de calcare oolitice (exemplu Calcarul de Repedea) si nisipuri. Urmeaza apoi
depozitele Kersonianului formate din nisipuri si marne.

Pleistocenul (qpi.s) este reprezentat prin depozite de terasa (bolovanisuri, pietrisuri, nisipuri
grosiere, nisipuri argiloase).

Holocenul (gphi.2) este reprezentat prin depozitele terasei inferioare, ale terasei joase si a
luncilor si de depozite deluviale.

Tectonica. Sub greutatea panzelor de sariaj ale Carpatilor Orientali, Platforma Moldoveneasca

cade in trepte spre vest si se flexureaza. in Cuaternarul inferior s-a produs o miscare inversa de
basculare a platformei spre SE.

Amplasamentul nu este afectat de fenomene fizico-mecanice care sa-i pericliteze stabilitatea
prin fenomene de alunecare.

Conform Normativului ,P 100-1/2013: Cod de proiectare seismicd - Partea | - Prevederi de
proiectare pentru cladiri”, seismicitatea zonei in care se va implementa proiectul se caracterizeaza
prin:

e Hazardul seismic pentru proiectare este descris de valoarea de varf a acceleratiei orizontale a
terenului (ag) determinata pentru intervalul mediu de recurenta de referinta (IMR) corespunzator
ultimei stari-limita, valoarea numita in continuare “acceleratia terenului pentru proiectare”,

e Acceleratia terenului pentru proiectare, pentru fiecare zona de hazard seismic, corespunde unui
interval mediu de recurenta de referinta de 225 de ani. Zonarea acceleratiei terenului pentru
proiectare ag in Romania pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurenta (al
magnitudinii) IMR=225 de ani se foloseste pentru proiectarea constructiilor la ultima stare-limita;

e Amplasamentul proiectului este caracterizat printr-o zona cu valori de varf ale acceleratiei terenului
ag=0,25¢;

e Conditiile locale de teren sunt descrise prin valorile perioadei de control (colf) Tc a spectrului de
raspuns pentru zona amplasamentului. Aceste valori caracterizeaza sintetic compozitia de
frecvente a misgcarilor seismice;
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Perioada de control (colf) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona (palierul) de
valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona (palierul) de valori maxime in spectrul de
viteze relative. Tc este exprimat in secunde;

Amplasamentul proiectului se incadreaza in intervalul mediu de recurentd IMR=225 ani si se
caracterizeaza prin perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc= 0,70 s.
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Schimbarile climatice (cresterea temperaturii, modificari ale precipitatiilor, scaderea straturilor
de z3pada si gheatd) au loc la nivel global si in Europa, iar unele dintre modificarile observate au
stabilit recorduri in uitimii ani.

Schimbarile climatice observate au condus deja la 0 gama larga de efecte asupra sistemelor
de mediu si asupra societatii, efecte importante fiind preconizate si in viitor. Schimbarile climatice pot
conduce la cresterea vulnerabilitatilor existente si la adancirea dezechilibrelor socioeconomice in
Europa.

Masuri de reducere si adaptare la efectele schimbarilor climatice sunt necesare in numeroase
domenii, acestea putand contribui la scaderea pagubelor produse de dezastrele naturale si aite efecte
ale schimbarilor climatice.

Efectele schimbarilor climatice reprezinta o provocare semnificativa pentru administratorii
infrastructurii, operatorii de transport rutier si alfi factori implicati, care se pot confrunta cu o serie de
factori precum: cedarea infrastructurii, restrictii de viteza, efecte ale inundatiilor, alunecari de teren,
fisurarea corpului de drum, costuri de intretinere neprevazute, inchiderea unor zone ca urmare a
deficientelor aparute in urma inundatiilor, alunecarilor de teren, etc, in vederea remedierii, in scopul
evitarii situatiei in care circulatia nu se desfasoara in conditii de siguranta.

7 Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect

Tinand cont de tipul de activitate propusa prin proiect, se preconizeaza ca acest tip de obiectiv
nu va avea impact semnificativ asupra calitatii factorilor de mediu din zona influenta, urméand sa se
inregistreze o usoara presiune in timpul lucrarilor de amenajare, in special in zona lucrarilor la podului
de pe DN 24B la km 42+092 unde va avea loc si devierea circulatiei pe un pod provizoriu situat pe o
variantd de circulatie amplasata in aval de podul existent, se va inregistra un impact mai ridicat in
perioada de executie a lucrarilor a structurii superioare, caii de rulare, zonelor pietonale, etc.

in cele ce urmeaza sunt prezentate aprecierile in ceea ce priveste posibilitatea de aparitie a
unor forme de impact negativ pentru toate componentele de mediu relevante.

7.1 Analiza impactului potential in perioada de executie a lucrarilor cat si in perioada de
operare
7.1.1 Impactul potential in perioada de realizare si operare a lucrdrilor asupra asezarilor
umane

Populatia umana potential afectata in perioada de executie va fi cea aflatd in proximitatea
santierului, care cuprinde atat organizarea de santier cat si drumurile de acces si fronturile de lucru.
Impactul potential se va manifesta local, cu caracter temporar, pe termen mediu si se va manifesta
prin cresterea concentratiilor de poluanti atmosferici (in principal pulberi) si cresterea nivelului de
zgomot si vibratii in fronturile de lucru active si in organizarea de santier. De asemenea se va inregistra
o crestere a nivelului de trafic atat datorita transportului de materiale de constructie cat si datorita
faptului ca pe perioada executiei lucrarilor traficul rutier va fi deviat (devierea insa nu va afecat zona
locuita a celor doua localitati de pe malul romanesc si malul din Republica Moldova), pe un pod
provizoriu realizat in aval de podul existent, a carui drum de acces va pleca din drumul din zona vamii
si racordul se va realiza tot pe drumul catre/dinspre vama pe malul opus, fara a afecta alte terenuri
aflate in afara zonei vamale (asa cum se poate observa si din planurile atasate).

in perioada de operare, proiectul va avea un impact pozitiv asupra zonelor prin amenajarea
podului si a caii de rulare rutiera in special, refacerea/ curatarea albiilor in zona limitrofa acestora si
reducerea riscului de producere a unor accidente.
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7.1.2 Impactul potential in perioada de realizare si operare a lucrarilor asupra componentelor
de biodiversitate

Pe perioada executiei va avea loc un impact limitat in timp asupra mediului a lucrarilor, generat
de utilaje, de depozitarea si manipularea materialelor, lucrarile de amenajare a podului provizoriu,
lucrarile de demontare a podului provizoriu dupa efectuarea lucrarilor de reabilitare a podului de pe
DN24B, km 42+092 peste raul Prut.

In vederea executiei lucrarilor de amenajare a podului provizoriu se vor ocupa suprafete de
teren din imediata vecinatate a podului existent (aval de acesta). Suprafata de teren care va fi ocupata
temporar (pe durata executiei lucrarilor) este de 2521 mp pe malul romanesc si reprezinta amprenta
la sol a traseului provizoriu si respectiv 1795 mp pe malul moldovenesc.

In zona amplasamentului unde se va realiza podul provizoriu se vor efectua lucrari de defrisare
a vegetatiei existente (1185 mp pe malul romanesc — zona ce se suprapune peste arealul Natura
2000).

Din analiza datelor de pe teren, a hartilor cu siturile Natura 2000, in zona propusa pentru
amenajarea podului provizoriu, vegetatia existenta si care se va defrisa este invaziva, nu sunt specii
din cadrul habitatului comunitar. Suprafata de teren este mica (1185 mp) comparativ cu suprafata
sitului si respectiv a habitatului de interes comunitar din zona proiectului 91F0, astfel ca impactul va fi
unul de intensitate scazuta. Zona este una antropizata prin existenta drumurilor de acces si a
constructiilor / suprafetelor betonate din zona punctului de frontiera de la Albita.

Dintre speciile de pesti, amfibieni, reptile si nevertebrate mentionate in formularul standard al
sitului ROSCI0213, in zona proiectului se pot regasi: Aspius aspius, Cobitis taenia Complex,
Gymnocephalus schraetzer, Zingel streber, Zingel zingel, Bombina bombina.

Prin executia lucrarilor de amenajare a podului, demolare a podului existent se va inregistra o
crestere a concentratiei de materii in suspensie in corpul de apa care poate conduce, pe termen scurt,
la perturbarea speciilor de pesti din corpul de apa. Lucrarile se vor desfasura conform graficului de
executie, pe o perioada scurta de timp, se vor avea in vedere masurile propuse prin acest memoriu,
astfel ca impactul negativ va fi limitat si ireversibil.

Specia Bombina bombina se poate regasi in zona proiectului in cautare de hrana, astfel ca nu
se va exercita un impact potential asupra speciei pe perioada executiei lucrarilor.

In perioada de operare a podului nu vor exista surse de poluare a speciilor din zona, mai mare
decat cea din momentul de fata.

7.1.3 Impactul potential in perioada de realizare si operare a lucrérilor asupra calitatii apei

Pe durata executiei lucrarilor se va inregistra o crestere a turbiditatii apelor in aval de frontul
de lucru, urmare a lucrarilor de amenajare a podului provizoriu, a lucrarilor de demolare (asa cum au
fost descrise in capitolul 4 al prezentului memoriu), a lucrarilor de reabilitare a podului actual.
Cresterea turbiditatii este datorata materiilor in suspensie care ar putea cadea in corpul de apa, ce
poate avea un impact negativ asupra calitatii apelor in perioade cu debit scazut.

De asemenea, pe perioada executiei lucrarilor se pot produce scurgeri de produse petroliere,
materiale in corpul de apa din apropierea lucrarilor (raul Prut) care poate conduce la afectarea calitatii
acestuia si implicit un impact si asupra speciilor de pesti din corpul de apa, daca cantitatile de produse
sunt mai mari.

Un alt impact potential este cel generat de apa rezultata de la spalarea utilajelor / vehiculelor
care isi desfasoara activitatea pe santier si care, printr-o gestionare necorespuznatoare (colectarea
intr-un bazin, vidanjare periodica), se poate scurge in apa de suprafata (raul Prut).
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Depozitarea deseurilor in zone neamenajate, in recipiente necorespunzatoare (cu fisuri,
sparturi) poate conduce la scurgerea levigatului care poate ajunge in corpul de apa de suprafata,
modificand calitatea acestuia.

Acest impact asupra corpului de apa, produs in perioada executiei lucrarilor care fac obiectul
acestui memoriu, depozitarea necorespunzatoare a materialelor, a deseurilor, eventuale scurgeri de
substante produse chimice rezultate din activitatea desfasurata, depozitare necorespunzatoare si care
pot produce un impact potential va fi de scurta durata (doar pe perioada executiei lucrarilor), reversibil,
mai mare pe perioada executiei lucrarilor de refacere si amenajare a malurilor/albiei in corpul de apa.

in conditi normale de exploatare nu se apreciazd presiuni semnificative asupra apelor,
impactul fiind negativ redus, accidental gi reversibil.

7.1.4 Impactul potential asupra calitatii aerului in perioada de executie lucrari si perioada de
operare

Calitatea aerului va fi afectata temporar in zona frontului de lucru si in zona drumurilor de
acces, in principal prin cresterea concentratiilor de particule in suspensie generate de activitatile
specifice in fronturile de lucru si prin cresterea concentratiilor de poluanti datorati folosirii utilajelor cu
motoare cu combustie interna.

Pentru reducerea impactului asupra calitatii aerului sunt propuse, in capitolele anterioare ale
prezentului raport, numeroase masuri care pot asigura atingerea unui impact redus in toate etapele
proiectului.

in perioada de operare un impact va fi resimtit local datorita traficului rutier care se desfasoara
pe DN 24B in zona poduiui /punctului vamal.

7.1.5 Impactul potential asupra solului

Principalul impact negativ direct asupra solului in etapa de executie se datoreaza lucrarilor de
manevrare a maselor de pamant (decopertari, excavari, depozitari) pe suprafetele ce vor fi ocupate
de elementele temporare aferente executiei lucrarilor, a realizarii podului provizoriu pe durata executiei
lucrarilor.

Totodata, activitatile de depozitare a unor materiale, dar si functionarea utilajelor de constructie
vor reprezenta riscuri de contaminare a solului in zona santierului.

Apreciem ca in aceasta etapa, impactul asupra componentei de mediu sol va fi redus pe zonele
unde sunt prevazute facilitatile santierului, ce se va desfasura pe termen mediu.

7.1.6 Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual

Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual se datoreaza, pe perioada executiei
lucrarilor, depozitelor de materiale, a utilajelor care vor fi utilizate la amenajarea obiectivelor.

in perioada de functionare, prin amenajarea zonei respective, impactul va fi unul pozitiv pentru
populatia din zonele riverane si pentru cei care tranziteaza zona.

7.2 Extinderea spatiala a impactului potential
In cazul majoritatii formelor de impact identificate, efectele care se observa pot s apara pana
la distante de 400 m fata de limitele proiectului.

Distantele cele mai mari pana la care pot sa se resimta efectele proiectului in etapa de executie
sunt date de zgomot (cresterea nivelului echivalent de zgomot) si de calitatea aerului (cresterea
nivelului de particule in suspenie), fiind efecte restranse spatial si temporal.
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In etapa de operare, impactul potential negativ al proiectului se va manifesta in principal prin
zgomotul si vibratiile produse de circulatia autovehiculelor. Prin respectarea masurilor propuse in
prezentul memoriu de prezentare acest impact va fi unul nesemnificativ.

7.3 Magnitudinea si complexitatea impactului

Asa cum a fost precizat anterior, realizarea lucrarilor de construire a noului pod de pe DN 24B
din dreptul km 42+092 nu va genera impacturi negative semnificative asupra componentelor de mediu.

Dintre formele de impact identificate, riscurile mai mari de producere a unor impacturi moderate
sunt in cazul:

e calitatii vietii locuitorilor din imediata vecinatate a (cresterea nivelului de zgomot si a
concentratiei poluantilor atmosferici in timpul executiei lucrarilor).

Pentru celelalte forme de impact este putin probabil sa poata fi inregistrate forme de impact
moderat, in lipsa unor incidente din care sa urmeze un fenomen de poluare accidentala.

7.4 Probabilitatea impactului
Majoritatea formelor de impact mentionate anterior au o probabilitate mare de aparitie.

In cazul deversarilor de substante poluante pe sol sau in cursurile de apa probabilitatea de
aparitie a impactului este mica, aceste evenimente putand sa apara accidental.

Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este necesara adoptarea unui plan
adaptabil de masuri si monitorizare a eficientei masurilor:
e proiectarea si implementarea unor masuri adecvate de evitare / reducere a impactului;
e evaluarea eficientei masurilor implementate (monitorizare, evaluarea impactului la finalizarea
constructiei si in primii ani de operare);
e implementarea unor masuri suplimentare in cazul in care eficienta masurilor deja implementate
nu permite evitarea impactului semnificativ.

7.5 Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Formele de impact enumerate pentru perioada de executie au debutul corespunzator fiecarei
activitati generatoare.

Durata de manifestare a impacturilor specifice etapei de executie nu vor depasi durata de
executie a lucrarilor.

Frecventa manifestarii impactului asupra asezarilor umane si a ecosistemelor terestre este
legata de activitatile fronturilor de lucru, fiind impacturi cauzate in mare parte de cresterea nivelului de
zgomot si prezenta echipelor de lucru.

in perioada de operare, impactul potential asupra asezarilor umane este unul pozitiv si cu
caracter permanent.

7.6 Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului

in toate etapele proiectului au fost prevazute masuri de evitare si reducere a impactului, acestea
fiind prezentate in cadrul capitolelor anterioare ale memoriului.

7.7 Natura transfrontaliera a impactului

Podul studiat este un pod rutier de frontiera intre Romania si Republica Moldova.

Scopul prezentului proiect este reabilitarea podului amplasat pe drumul national DN24B km
42+092, pod ce face legatura intre Romania (localitatea Albita) si Republica Moldova (localitatea
Leuseni).
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Podul este unul important pentru asigurarea circulatiei rutiere intre cele doua tari (Romania si
Republica Moldova), astfel ca starea degradata a acestuia, rezultata in urma expertizei efectuare,
arata necesitatea executarii lucrarilor de reabilitare. Avand in vederea tipul lucrarilor care necesita
a se efectua, acestea nu se pot realiza simultan cu traficul auto si pietonal cu atat mai mult cu cat
zona este una strategica, fiind punct de frontiera. Astfel pentru a asigura continuitatea traficului rutier
si pietonal intre cele doua tari, a nu perturba activitatea, se propune realizarea unui pod provizoriu
in zona de aval de podul actual, cu legatura directa cu zona de frontiera, atat pe partea romana cat
si pe partea Moldovei, care, dupa finalizarea lucrarilor de reabilitare sa fie demontat.

Lucrarile propuse a se realiza, implica ambele capete ale actualului pod, asa cum au fost ele
descrise in capitolele anterioare.

Avand in vedere natura proiectului, localizarea acestuia si caracteristicile sale, acesta nu se
incadreaza in Anexa 1 a Legii nr 22/2021 pentru ratificarea Conventiei privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991 (fiind vorba de
reabilitarea unui pod / drum existent, fara a se ocupa suprafete de teren suplimentare permanente
pentru realizarea lucrarilor).

Pe perioada executiei lucrarilor, atat pe partea romana cat si pe partea Moldovei, se va
inregistra un impact potential asupra factorilor de mediu apa, aer, sol in primul rand prin functionarea
utilajelor necesare pentru executia lucrarilor, dar si prin ocuparea unor suprafete de teren prin
amenajarea podului provizoriu. Zona nu este inclusa in nici un areal Natura 2000 pe partea
Moldovei, insa in corpul de apa speciile de pesti pot fi afectate pe perioada executiei lucrarilor.

Pentru a limita impactul potential se recomanda ca executia lucrarilor sa se efectueze conform
graficului de executie a lucrarilor, fara a ocupa alte suprafete de teren decat cele mentionate in
proiect, lucrarile care au legatura directa cu corpul de apa sa se efectueaza in afara perioadei de
depunere a icrelor (in afara perioadei martie — mai), pe perioada lucrarilor de demolare sa se proteje
cu prelate sau alte sisteme corpul de apa pentru a reduce emisiile de pulberi in suspensie care sa
conduca la cresterea turbiditatii apei.

Prevederi pentru monitorizarea mediului

Pe perioada de implementare a proiectului se recomanda:

monitorizarea lunara a emisiilor de noxe provenite de la operatiile care se executa pe perioada
desfasurarii lucrarilor. Indicatorii analizati vor fi: NOx, SO,, pulberi in suspensie;

monitorizarea trimestriala a nivelului de zgomot generat de utilajele care vor fi operabile pe frontul
de lucru (functie de tipurile de echipamente folosite in perioada respective),

monitorizarea lunara a cantitatiior de deseuri / tipuri de deseuri.

in tabelul de mai jos, se regaseste detaliat propunerea de monitorizare a factorilor de mediu pe
perioada de executie a lucrarilor.

Componenta de mediu | Periodicitate Parametrii monitorizati Amp.las.ament PIEPLSIDSnUY
monitorizare
Aer Lunar o S.OZ’ pulber 10 fronturi de lucru
suspensie
pH, CBOS5, CCO-Cr,
MTS, substante
Apa de suprafata Lunar extragtn?nle cu__solvent fronturi de lucru
organici, produse
petroliere, aluminiu,
plumb si cadmiu
Sol Trimestrial hidrocarburi, Pb, pH fronturi de lucru
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Componenta de mediu | Periodicitate Parametrii monitorizati Amp‘las'ament PICELSIDSOUY
monitorizare
zonele locuite aflate in
) apropierea fronturilor de
Zgomot Lunar Nivelul de zgomot dB(A) lucru

Pe perioada de operare nu va fi necesara monitorizarea factorilor de mediu, traficul rutier fiind unul
moderat in zona.

9 Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/ programe /strategii/ documente de
planificare

Acest proiect se incadreaza in Anexa 2, pct 10 (e) din Legea nr 292/2018.

Proiectul intrd sub incidenta prevederilor art. 48 si art. 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu
modificarile si completarile ulterioare. Conform art. 48 , pct. 1 lit. ) din Legea Apelor 107/1996,
proiectul se incadreaza in categoria ,traversari de cursuri de apa cu lucrarile aferente: poduri,
conducte, linii electrice etc.”.

Proiectul nu se incadreaza in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia
comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP). Proiectul se incadreaza in Directiva Cadru Apa.

9.1 Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile
industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de
accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si ulterior de
abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica
comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat
pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19
noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

Proiectul pentru care se solicita acord de mediu nu intrd sub incidenta nici unei directive
europene din tratatul de aderare, respectiv din directivele mentionate mai sus.

9.2 Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de
programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care
a fost aprobat

Proiectului analizat nu se inscrie in planuri/programe/strategiii de dezvoltare locale sau
judetene.

10 Lucrari necesare organizarii de santier
10.1 Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Lucrarile necesare organizarii de santier vor cuprinde:
e constructii si instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i

permita sa satisfaca obligatiile de executie si calitate, de relatii cu Beneficiarul, precum si cele
privind controlul executiei;
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toate materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, in
conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini, normativele in vigoare si protejarea
mediului.

Pentru amenajarea organizarilor de santier sunt necesare urmatoarele lucrari:

delimitarea si imprejmuirea incintei organizarii de santier;
pregatirea suprafetei de teren in vederea amplasarii dotarilor necesare,

trasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, drumurilor de acces, birouri, magazii,
depozite, parcari pentru mijloace de transport si utilaje necesare realizarii proiectului;

organizarea depozitelor de materiale, materii prime si deseuri cu amenajarea
corespunzatoare a spatiilor de depozitare prin realizarea de platforme betonate, sanfuri
perimetrale pentru colectarea eventualelor pierderi accidentale. Vor fi amenajate zone
prevazute cu platforma impermeabila, imprejmuire si mijloace de avertizare pentru stocarea
sau depozitarea temporara a materiilor prime, materialelor si deseurilor;

amplasarea containerelor cu destinatie de birouri, magazii;

procurarea si amplasarea pichetelor PSI si semnalizarea conform prevederilor legale in
vigoare,

asigurarea iluminarii obiectivelor.

10.2 Localizarea organizarii de santier

In aceasta etapa a proiectului, nu se cunoaste locatia pentru amplasarea organizarii de santier.

Organizarea de santier este interzisa a se realiza in interiorul ariilor naturale protejate si se va
realiza exclusiv pe terenul stabilit impreuna cu beneficiarul, printr-un proiect ulterior pentru
amplasare organizare de santier.

Restrictiile privind amplasarea organizarii de santier sunt:

se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in albiile si pe malurile
cursurilor de apa;

se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in zone de protectie
precum situri arheologice, monumente ale naturii;

se interzice ocuparea terenurilor de calitati superioare pentru amplasamentele organizarii de
santier si bazele de productie;

se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in zonele cu vegetatie
arboricola;

se interzice amplasarea organizarii de santier si a bazelor de productie in zonele cu alunecari
de teren si pe terenuri inundabile.

10.3 Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Impactul generat de organizarea de santier se manifesta in special prin ocuparea temporara a

unor suprafete de teren, depozitarea si manevrarea materialelor de constructie, deplasarea utilajelor
de constructie.

Este de preferat, pe cat posibil, ca organizarea de santier sa fie realizate in zone construite, in

care se desfagoara sau anterior s-au desfasurat si alte activitati economice.

Traficul de santier este reprezentat de vehiculele necesare transportului de materiale de

constructie, transportul deseurilor generate din activitate in perioada de executie, transport de
carburant, transport de personal, transport apa.
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Mijloacele de transport si utilajele constau in: buldoexcavatoar, excavatoare, incarcatoare
frontale, autocamioane, autobasculante, macarale, cisterne pentru apa, etc.

Prin evitarea amplasarii organizarii de santier in imediata vecinatate a zonelor locuite, se evita
producerea unui impact semnificativ asupra acestora.

10.4 Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organziarii de santier

Sursele de emisii in atmosfera aferente organizarii de santier constau in surse emisie mobile
deoarece pentru aceasta lucrare nu vor fi necesare statii de producere beton si/sau mixture asfaltice.

In timpul executarii lucrarilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determina emisii
de poluanti in atmosfera rezultate fie din arderea carburantilor (CO, CO;, NOx, SO, particule in
suspensie), fie din antrenarea prafului de pe drumuri si a uzurii pneurilor care genereaza pulberi
sedimentabile.

Activitatea utilajelor consta in: decaparea pamantului vegetal, sapaturi lucrari de demolarea a
partii carosabile, parapetului pietonal, etc.

Cantitatile de poluanti emise in atmosferd de aceste utilaje depind de: nivelul tehnologic al
motorului, puterea motorului, consumul de carburant, capacitatea utilajului, varsta utilajului, dotari cu
dispozitive de reducere a poluarii, modul de utilizare, durata de utilizare.

Surse de emisii de poluanti in apa pot fi evacuarile de ape uzate insuficient epurate din cadrul
organizarilor de santier.

Sursele potentiale de poluanti ai solului si panzei freatice pot fi depozitarea necorespunzatoare
a deseurilor, a materiilor prime si a materialelor, precum si scurgerile accidentale de produse petroliere
de la mijloacele de transport si utilaje sau scurgeri de ape uzate ca urmare a unor neetanseitati.

10.5 Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

Pentru controlul emisiilor in mediu, in functie de instalatiile ce vor fi amplasate in organizarea de

santier si localizarea si caracteristicile amplasamentelor alese, se va asigura:

¢ impermabilizarea platfomei pe care se va amenaja in special locul de parcare al utilajelor.

e dotarea organizarii de santier cu toalete ecologice care se vor curata periodic printr-o firma de
vidanjare, prin grija antreprenorului care va executa lucrarea, pentru a se evita deversarea apelor
menajere pe sol sau in corpurile de apa din apropierea amplasamentului.

1" Lucrari de refacere a amplasamentului
11.1 Lucrérile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in
caz de accidente si/sau la incetarea activitatii

La finalizarea lucrarilor de constructie, Antreprenorul va asigura refacerea cadrului natural al
zonelor ocupate temporar si a celor incluse in limita de constructie.

Zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi aduse la o stare care sa reprezinte cat mai fidel
starea naturald a zonelor afectate si sa asigure integrarea peisagistica a elementelor supuse lucrarilor
de refacere.

Aceste lucrari se vor realiza prin igienizarea zonei (indepartarea in totalitate a deseurilor
rezultate in urma activitatilor specifice fronturilor de lucru, inclusiv deseuri menajere), plantarea de
specii din vegetatia specifica zonei.

Lucrarile de refacere au atat scopul de a asigura refacerea peisagistica a zonelor afectate, cat
si acela de reducere a riscului de patrundere si instalare a speciilor vegetale alohtone invazive pe
suprafatele afectate, ceea ce ar periclita zonele naturale din proximitatea proiectului propus,
conducand la cresterea suprafetelor de habitate alterate.

60



” Pod pe DN 24B km 42+092 peste raul Prut, Albita-Leuseni, judeful Vaslui”
Documentatie pentru obfinerea acordului de mediu

Lucrarile de refacere pot avea diferite grade de complementaritate cu alte masuri de reducere a
impactului asupra mediului, cum ar fi de reducere a impactului asupra calitatii aerului sau a masurilor
de refacere a conectivitatii ecologice a zonelor afectate.

Lucrarile de refacere a amplasamentului se pot clasifica in urmatoarele categorii principale:

o lucrari pentru refacerea zonelor ocupate de organizarea de santier — in urma dezafectarii acesteia,
a evacuarii materialelor si utilajelor, amplasamentul va fi amenajat conform categoriei de utilizare
anterioara ocuparii acesteia.

Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a zonelor afectate de proiect se vor
folosi doar speciile din compozitia fitocenotica locala (corespunzatoare zonelor asupra carora s-a
intervenit sau aflate in apropierea zonelor afectate). Se va interzice utilizarea oricaror specii de plante
straine (non-native).

11.2 Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale

In cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de produse petroliere provenite de la utilajele si
autovehiculele de transport implicate in lucrarile de constructie, principalul factor de mediu posibil a fi
afectat este apa (lucrarile fiind executate in corpul de apa sau in imediata vecinatate a acestuia) si
ulterior solul.

In acest sens, ca masura preventiva se recomanda dotarea organizarii de santier cu material
absorbant, pentru interventia prompta in caz de aparitie a unor poluari accidentale.

in cazul aparitiei unor scurgeri accidentale de substante periculoase (motorina, uleiuri etc.), vor
fi luate imediat masuri corespunzatoare, astfel:
v’ Izolarea sursei de poluare:

e evitarea raspandirii substantei periculoase prin oprirea mecanica si recuperarea prin utilizarea
barajelor absorbante cu rol in colectarea produsului petrolier si oprirea raspandirii acestuia pe
suprafat corpului de apa;

e limitarea extinderii suprafetei contaminate utilizdnd materiale absorbante si mijloace de
interventie;
v Indepdrtarea substantelor poluante prin mijloace adecvate tehnic:

e recuperarea pierderilor intr-un recipient;

e colectarea, transportul si depozitarea intermediara in conditii de securitate corespunzatoare
pentru mediu, in vederea recuperarii, sau dupa caz, a neutralizarii ori distrugerii substantelor
poluante;

v’ Gestionarea deseurilor rezultate in urma deversarilor accidentale:

e pamantul contaminat cu substante poluante va fi indepartat in vederea eliminarii prin
intermediul contractorilor autorizatj;

e produsul sau substantele poluante colectate de pe suprafata corpului de apa de asemenea
se vor colecta in recipienti speciali si vor fi eliminate prin firme autorizate, conform
specificatiilor din legislatia in vigoare;

o materialul absorbant utilizat la absorbtia substantelor poluante va fi colectat in recipiente
metalice acoperite in vederea valorificarii/eliminarii prin intermediul contractorilor autorizati.

De asemenea pe toata perioada de realizare a lucrarilor se recomanda verificarea periodica a
starii utilajelor si a instalatiilor, precum si instruirea personalului privind procedurile de prevenire a
poluarilor accidentale si verificarea periodica a respectarii acestora.

Prin natura activitatilor din cadrul obiectivului, in perioada de operare riscul aparitiei unor
evenimente cu implicatii asupra mediului este scazut.
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11.3 Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei

Pentru asigurarea continuitatii drumului national peste raul Prut, se propune desfacerea podului
existent si realizarea a doua structuri separate, adiacente, corespunzatoare celor doua sensuri de
circulatie (cate doua benzi pe sens).

Dezafectarea podului existent presupune realizarea urmatoarelor lucrari:

Suprastructura:

Desfacerea placii din beton armat prin piconare mecanica si manuala.

Montarea de reazeme provizorii sub confectia metalica existenta.

Dezasamblarea antretoazelor si lonjeronilor prin taiere cu flexul.

Dezasamblarea grinzilor principale prin taiere cu flexul.

Confectia metalica va fi predata beneficiarului.

Infrastructura:

Culeele si pila P1 se demoleaza prin piconare mecanica si manuala.

Pila P2 (aflata in albia minora a raului Prut) se demoleaza prin piconare mecanica sub protectia
palplanselor metalice batute in prealabil, astfel incat operatiunile de demolare sa se efectueze intr-un
mediu uscat. Dupa demolarea pilei, amprenta la sol a fundatiei se va umple cu material corespunzator,
astfel incat talvegul raului Prut sa fie adus la starea naturald. Dupa efectuarea operatiunilor de
demolare si aducere talveg la starea initiala palplansele se vor extrage din albie.

Dezafectarea podului provizoriu presupune realizarea urmatoarelor lucrari:

Suprastructura:

- Se desface calea de pe pod.

- Se desface placa de suprabetonare prin piconare mecanica si manuala.

- Se demonteaza grinzile podului cu automacaraua.

Infrastructura:

- Culeele se demoleaza prin piconare mecanica si manuala.

- Pilele (aflata in albia minora a raului Prut) se demoleaza prin piconare mecanica sub protectia
palplanselor metalice batute in prealabil, astfel incat operatiunile de demolare sa se efectueze intr-un
mediu uscat. Dupa demolarea pilelor, amprenta la sol ale fundatiilor se vor umple cu material
corespunzator, astfel incat talvegul raului Prut sa fie adus la starea naturala. Dupa efectuarea
operatiunilor de demolare si aducere talveg la starea initiala palplansele se vor extrage din albie.

in cadrul procesului de demolare nu se vor folosi materiale explozibile sau agenti chimici ce pot
afecta mediul inconjurator.

Beneficiarul lucrarilor propuse prin studiul de fezabilitate are posibilitatea de a recicla materialele
rezultate, in vederea reciclarii tot ca materiale de constructii.

Se va avea in vedere colectarea separata, pe categorii de deseuri, a deseurilor rezultate in urma
demolarilor. Pentru a evita impactul negativ asupra mediului, trebuie acordata atentie deosebita
stocarii temporare a deseurilor din constructii, astfel trebuie sa fie prevazute zone de stocare a
deseurilor in apropierea poduiui.

Se vor colecta selectiv deseurile rezultate din demolare. Acestea vor fi depozitate in functie de
modul de reciclare/valorificare sau eliminare propus pentru fiecare categorie:

- materiale metalice;

- piatra/balast;

- moloz.

Lucrarile propuse vor avea un impact minim asupra mediului daca se vor respecta cu strictete
masurile de prevenire, reducere, limitare a eventualelor poluari accidentale respectandu-se
procedurile privind dezafectarea si redarea terenului la starea initiala.
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11.4 Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului

La finalizarea lucrarilor de constructie antreprenorul are obligatia reconstructiei ecologice a
terenurilor ocupate temporar sau a celor afectate de executia lucrarilor care fac obiectul acestui
memoriu, prin indepartarea materialelor rezuitate din lucrari, demontarea constructiilro provizorii,

indeprtarea oricaror tipuri de deseuri rezultate pe perioada executiei lucrarilor astfel incat zona sa fie
libera de constructii si/lsau materiale/deseuri.

12 Anexe
12.1 Planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare
a utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri,
materiale de constructie si altele); planse reprezentand limitele amplasamentului
proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar
(planuri de situatie si amplasamente)

Piese desenate:
e Plan de incadrare in zona
e Dispozitie Generala, Plan, Elevatie, Sectiuni

12.2 Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de
depoluare

Proiectul analizat nu implica procese tehnologice.

12.3 Schema flux a gestionarii deseurilor

Schema flux a gestionarii deseurilor include toate etapele de la generare pana la eliminarea /
valorificare.

Din aceste etape, in proiectul care face obiectul acestui memoriu, etapele fluxului includ doar
generare si depozitare.

—
GENERARE
DESEURI
J
” \ Colectare in amestec
COLECTARE
DESEURI } Colectare separata
Recuperare | reciclare
TRAT‘“RE 5 Tratare mecano - blologica
DESEURI
Compostare
ELIMINARE Depozitale
DESEURI
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Partea de tratare si eliminare apartine operatorilor autorizati cu care vor exista contracte incheiate
pe toata durata perioadei de executie a lucrarilor, prin grija Antreprenorului.

12.4 Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului
Nu este cazul.

13 Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenta
a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei gi faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011,
cu modificarile si completarile ulterioare
13.1 Descrierea succinta a proiectului si distanta fata de ariile naturale protejate de interes
comunitar, coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului

Podul de pe DN 24B km 42+092, care face obiectul prezentei documentatii este amplasat in
judetul Vaslui, in extravilanul comunei Dranceni. Podul asigura continuitatea drumului national la km
42+092 peste rau Prut.

Conform expertizei tehnice intocmite de Expert Tehnic Atestat ing. Popovici Mihaela, podul
existent a fost construit in anul 1954, prezinta o durata de serviciu de 68 de ani si nu a fost consolidat
la clasa E de incarcare.

Conform expertizei tehnice intocmite de catre Expertul Tehnic Atestat ing. Popovici Mihaela, a
obtinut pentru indicele total de stare tehnica Ist, 40 de puncte, podul se incadreaza in clasa starii
tehnice IV — Stare Tehnicd NESATISFACATOARE, fiind necesare lucrari de reabilitare si Tnlocuirea
unor elemente.

Caracteristici principale ale podului propus spre executie:
e Categoria de importanta - B

o Incadrarea in clase de importanta hidrotehnica - 11

e Curs de apa: Raul Prut

e Schema statica: Grinzi simplu rezemate

e (Clasa de incarcare: LM1, LM2 (SN EN 1991-2/2005)

e Lungime totala pod: 161.00 [m]

e Deschiderea: 1x40.00 + 1x110.00 [m]

e Gabarit structura pentru un fir de circulatie: 9.50[m] - parte carosabild, 1x1.60[m] - trotuar

e Gabarit structura: 26.70 [m]

o Structura pe grinzi prefabricate din beton armat cu armatura postintinsa pe deschiderile si arce
metalice cu grinzi de rigidizare .

LUCRARI - POD PROVIZORIU

Pentru executia podului proiectat fara intreruperea traficului rutier si pietonal in zona va fi
necesar realizarea unei variante provizorii de circulatie in ambele solutii. Podul provizoriu se va
amplasata in aval de podul existent.
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Figura nr. 2 - Amblasare pod existent supus reabilitarii si pod - varianta provizorie

Lungimea variantei provizorii va fi de cca. 300 m.
Gabaritul transversal al rampelor va fi de 9.40 m si va fi compus din:
o 2 x 3.50 m benzi de circulatie

o 2x1.20 m trotuare.

Pentru traversarea raului Prut se va executa un pod provizoriu cu lungimea tablierului de 95 m.
Acesta se va dimensiona hidraulic la debitul Qs, asigurand un spatiu de garda intre Nivelul Apelor

Extraordinare cu asigurarea de 5% si intrados de minim 50 cm, conform PD95.

Podul provizoriu va asigura un gabarit transversal pentru 2 benzi de circulatie de cate min. 3.5 m
latime si 2 trotuare de cate min. 1.0 m latime.

Suprastructura podului provizoriu poate fi alcatuita in urmatoarele solutii constructive:

o Tablier mixt pe grinzi din otel in conlucrare cu placa de beton
o Tablier pe grinzi din otel si placa de beton fara conlucrare
o Tablier pe grinzi cu zabrele.
Infrastructura podului provizoriu poate fi alcatuita in urmatoarele solutii constructive:

o Culee masive din beton si beton armat si pile lamelare din beton si beton armat
o Culee masive din beton si beton armat si pile alcatuite din coloane metalice incastrate intr-
un radier din beton armat.
Executia pilelor din coloane metalice permite demontarea mai usoara a infrastructurilor decat
in cazul pilelor din beton si beton armat.
Sistemul rutier al rampelor de acces la podul provizoriu va fi:

o 30 cm strat inferior de fundatie din balast

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal
o 8 cm strat de baza din AB31.5

o 6 cm strat de legatura din BAD22.4

o 4 cm strat de uzura din BA16

Dupa finalizarea lucrarilor toate lucrarile provizorii se vor demola.
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< LUCRARI - POD PROIECTAT
Pentru asigurarea continuitatii drumului national DN 24B peste raul Prut, se propune desfacerea

podului existent si realizarea unui pod nou cu doua deschideri.

Prima deschidere, malul Romanesc, se va executa in solutia cu grinzi prefabricate postintinse

tip , T” simplu rezemate cu lungimea de 40.00 m.

Deschiderea principala (deschiderea doi), peste albia minora a raului Prut, se va executa in
solutia de arce metalice casetate si grinzi de rigidizare (grinzi tirant) de tip ,Network tied arch bridge”
cu lungimea de 110.00m.

Podul va avea lungimea suprastructurii de 150.90m si lungimea totald de 161.00m (inclusiv

zidurile intoarse ale culeelor).
In plan, podul va fi dispus in aliniament, cu traversarea aproximativ perpendicular a raului Prut.

Geometria sectiunii transversale a podului va asigura pentru fiecare fir de circulatie o latime a
partii carosabile de 9.50m si cate un trotuar pietonal de 1.60m, intre cele doua fire de circulatie fiind
prevazut un spatiu pentru zona mediana de latime variabila.

% Suprastructura:
Deschiderea 1

In sectiune transversala, pentru un fir de circulatie, suprastructura va fi alcatuita din 5 grinzi
prefabricate postintinse, cu inaltimea de 2.10m si lungimea de 40.00m. Conlucrarea grinzilor se va

asigura prin placa de suprabetonare din beton armat C35/45 de minim 20 cm grosime.

Deschiderea 2

Pentru un fir de circulatie, suprastructura deschiderii principale (deschiderea doi) va fi alcatuita
dintr-un tablier independent de 110.00m lungime cu arce metalice casetate si grinzi de rigidizare in

conlucrare cu reteaua de tiranti inclinati.

Arcele metalice vor avea o curburd continua dupd un arc de cerc, cu sageata de 15.50m si
lungimea coardei de 110.00m. Acestea vor fi rigidizate cu contravantuiri in X, astfel incat sa asigure

un gabarit minim pe verticala de 5.50m.

Intre grinzile de rigidizare se vor realiza antretoaze metalice cu inimé plina in conlucrare cu placa
de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 30 cm.

Calea pe pod:
Calea pe pod va fi alcatuita din urmatoarele straturi:
= Mixtura asfaltica stabilizata MAS 16 cu grosimea de 4cm
= Beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm
= Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8 cu grosimea de 3cm
= Membrana hidroizolanta.

Infrastructura:
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Infrastructura podului va fi alcatuitd din 2 culee si o pila-culee din beton armat fundate indirecte
pe piloti forati de diametru mare.

Culeea C1 va avea elevatia masiva din beton armat incastrata intr-un radier din beton armat.

Culeea va fi fundata indirect prin intermediul pilotilor forati de diametru mare de 1200 mm.

Pila-culee va fi alcatuita din 3 stalpi masivi din beton armati rigidizati la partea superioara cu rigle
din beton armat. intre stalpi se construiesc diafragme din beton armat. De la nivelul radierului pana la
nivelul terenului, spatiul dintre diafragme se va umple cu beton simplu. Elevatia pilei-culee se va
incastra intr-un radier masiv din beton armat. Aceasta va fi fundata indirect prin intermediul pilotilor

forati de diametru mare de 1500 mm.

Culeea C2 va fi alcatuita din 3 stalpi masivi din beton armati rigidizati la partea superioara cu
rigle din beton armat. intre stalpi se construiesc diafragme din beton armat doar la fata vazuta a culeei.
Elevatia pilei-culee se va incastra intr-un radier masiv din beton armat. Aceasta va fi fundata indirect

prin intermediul pilotilor forati de diametru mare de 1500 mm.

Pentru cresterea durabilitati betoanele turnate monolit, suprafata acestora se va proteja
anticoroziv. Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se va face prin intermediul aparatelor de

reazem din neopren si a cuzinetilor din beton armat.
Podul va fi dotat cu blocuri antiseismice.
Racordarea cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul zidurilor intoarse, zidurilor de sprijin
din beton armat si a sferturilor de con pereate. La capetele podului, apele provenite din ploi se vor

evacua prin intermediul unor casiuri. De asemenea, se vor amenaja scari pentru accesul sub pod.

Pentru preluarea apelor meteorice, pe pod se vor prevedea guri de scurgere, cu colectarea
apelor pluviale in lungul podului si descarcarea la teren la capetele podului in separatoare de
hidrocarburi.

La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor placi
de racordare cu terasamentele cu lungimea de 6.00m.

Rampele de acces:

Traseu studiat va avea lungimea totala de 420.00m (inclusiv podul nou) si se va racorda la axul
drumului national existent DN24B — Romania, respectiv M1 Republica Moldova.

in plan, traseul studiat se va compune din 4 curbe de sens contrar, cate 2 curbe pe fiecare mal
si un aliniament pe zona podului proiectat.

Pe lungimea rampelor de acces pe pod se va executa largirea partii carosabile prin realizarea
de trepte de infratire si umpluturi din material corespunzator. Baza taluzului se va proteja cu beton pe
lungimea traseului studiat.

Platforma rampelor de acces va fi de 24.90 in zona racordarii cu drumul national si 26.90 la

intrare pe pod, din care:
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¢ 4 benzi de circulatie de 3.50m

e 2 acostamente de 2.25m

e banda mediana variabila: 3.00m - 5.00m

e 2 benzide 1.70 — |atime de lucru ale parapetului rutier.
Calea pe rampe:

e MAS16 - 4cm

e BAD22.4 - 6cm

e AB31.5-12cm

¢ Strat superior de fundatie din agregate stabilizate ~ 25cm

e Strat inferior de fundatie din agregate naturale — 30cm

o Strat de forma din agregate naturale — 15cm.

Lucrari in albie:
Pentru protectia suplimentara a pilei-culee P2 si culeei C2 se prevad urmatoarele lucrari in albie:

Pe malul drept se va realiza o protectie cu un prism din anrocamente de 200-300kg/buc asezat
pe un filtru de geotextil pe o lungime de 80.00m.

Pe malul stang se va realiza o protectie cu un prism din anrocamente de 200-300kg/buc asezat

pe un filtru de geotextil pe o lungime de 80.00m.
S-a prevazut realizarea taierii a 10 buc de arbori cu diametrul <20cm.

In urma realiz&rii lucrarilor de baza vor trebui executate lucréri de amenajare a spatiilor verzi si
de refacere a cadrului natural.
Siguranta circulatiei:

Lucrari de semnalizare si marcaj rutier:
Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi sau pe console rutiere acolo unde acest lucru se

impune.

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare la
data de referinta.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona cu folie clasa Ill — Diamond Grade.
Scopul lucrarilor de marcaj va fi asigurarea dirijarii traficului atat pe timp de zi, cat si pe timp de
noapte, precum si presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special. Marcajul

se va realiza cu vopsea rezistenta de lunga durata, cu doua componente sau termoplastic.

Parapete de protectie:
S-au prevazut parapete de siguranta in conformitate cu standardele si bunele practici in materie

de siguranta traficului.

Coordonatele STEREO ale amplasamentului sunt:
Coordonate Stereo '70

Suprafata ocupata de lucréri de investitii
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.Pod pe DN 24B km 42+092 peste raul Prut, Albita-Leuseni,
judetul Vaslui”
Nr. crt. /punct X (E) Y (N)
Mal drept - Culee C1 740824.1181 592788.0827
Mal drept - Pila-culee 740854.2886 592815.1011
Mal stang - Culee C2 740935.1158 592888.5509

find amplasat in perimetrul si in imediata vecinatate a situl Natura 2000 ROSCI0213 Raul Prut
(fig.13.1.1) si situl Natura 2000 ROSPA0168 Raul Prut (fig.13.1.2)
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Figura nr fig.13.1.1 — Amplasare obiectiv fata de areal ROSCI0213
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Figura nr fig.13.1.2 — Amplasare obiectiv fata de areal ROSPA0168
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Salageni in linie dreapta aproximativ 27,7 km (pe drum 37,3 km)

13.2. Numele, codul si alte detalii descriptive ale ariilor protejate de interes comunitar

intersectate de proiect

Zona ROSCI0213 Raul Prut a fost declarata sit de importanta comunitara in luna 12 anul 2008,
ca parte integrantd a retelei ecologice Natura 2000 in Romania si se intinde pe o suprafata de

10583,40 hectare.
Coordonatele sitului sunt: 28.127055 longitudine si 28.127055 latitudine.
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Situl se incadreaza in regiunea biogeografica continentald (32,35%) si stepica (67,65%) pe
teritoriul judetelor lasi si Vaslui.

Clasele de habitate caracteristice acestui tip de area sunt:
- Rauri, lacuri in proportie de 23,40 %, cod NO6
- Miastini, turbarii in proportie de 10,32 %, cod NO7
- Culturi in proportie de 1,17 %, cod N12
- Pasuni in proportie de 31,03 %, cod N14
- Alte terenuri arabile in proportie de 2,76 %, cod N15
- Paduri de foioase in proportie de 25,14 %, cod N16
- Vii si livezi in proportie de 0,63 %, cod N21
- Alte terenuri artificiale (localitati, mine..) in proportie de 0,69 %, cod N23
- Habitate de paduri (paduri in tranzitie) in proportie de 4,85 %, cod N26

Calitatea si importanta sitului ROSCI10213 Raul Prut

Raul Prut se remarca printr-o bogata ihtiofauna reprezentata prin: crap (Cyprinus caprio), caras
argintiu (Carasius auratus gibelio), rosioara (Scardinus erythrophtalmus), salau (Stizostedion
lucioperca), biban (Perca fluviatilis), etc. In timpul migratiei apar si alte specii, cum ar fi: morunasul
(Vimba vimba), scobarul (Chronrostoma nasus), sabita (Pelecus cultratus) si porcusorul(Gogio gogio).
In baltile neamenajate ale Prutului traiesc specii cum sunt: caracuda, linul, obletul si foarte rar poate
fi pescuita si cega (Acipenser ruthenus).

Aspecte geologice/morfologice : aria este amplasata in albia minora si cea majora a raului
Prut;este sedimentara, de varsta halocenului superior. Aspecte hidrologice: rau indiguit;prin barajul
Stanca Costesti se regleaza debitul, evitandu-se inundatiile.

Din sit fac parte rezervatiile acvatice Raul Prut, Cotul Bran si Cotul Salageni pe raul Prut,
declarate ca arii naturale protejate de interes national prin Legea nr.5/2000.

Zona ROSPA0168 Raul Prut a fost declarata arie de protectie speciala avifaunistica, ca parte
integranta a retelei ecologice Natura 2000 in Romania si se intinde pe o suprafata de 7659,20 hectare.
Coordonatele sitului sunt: 27.945936 longitudine si 47.048592 latitudine.

Situl se incadreaza in regiunea biogeografica continentala (44,71%) si stepica (55,29%) pe
teritoriul judetelor lasi si Vaslui.

Clasele de habitate caracteristice acestui tip de area sunt:

- Rauri, lacuri in proportie de 21,84 0 %, cod NO6

- Miastini, turbarii in proportie de 3,95 %, cod NO7

- Culturi in proportie de 1,47 %, cod N12

- Pasuni in proportie de 27,10 %, cod N14

- Alte terenuri arabile in proportie de 3,65 %, cod N15

- Paduri de foioase in proportie de 34,74 %, cod N16

- Alte terenuri artificiale (localitati, mine..) in proportie de 0,54 %, cod N23
- Habitate de paduri (paduri in tranzitie) in proportie de 6,70 %, cod N26
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Calitatea si importanta sitului ROSPAQ168 Raul Prut

Se propune ca SPA Raul Prut la nord de localitatea Falciu conform limitelor ROSCI0213. Zona
deosebit de importanta pentru pasajul si iernarea populatiilor speciilor de pasari acvatice. Are rol de
coridor de migratie in special pentru pasarile acvatice. Importanta si pentru populatia cuibaritoare de
pescarel albastru (Alcedo atthis), sfrancioc rosiatic (Lanius collurio), sfrancioc cu fruntea neagra
(Lanius minor), barza alba (Ciconia ciconia), chirighita cu obraiji albi (Chlidonias bybrida), erete de stuf
(Circus aeruginosus), dumbraveanca (Coracias garrulus), codalb (Haliaeetus albicilla) si starc de
noapte (Nycticorax nycticorax).

Aspecte geologice/morfologice : aria este amplasata in albia minora si cea majora a raului Prut;
este sedimentara, de varsta halocenului superior. Aspecte hidrologice: rau indiguit; prin barajul Stanca
Costesti se regleaza debitul, evitandu-se inundatiile.

Rezervatia acvatica Raul Prut este o arie protejata de interes national ce corespunde
categoriei a [V-a IUCN (rezervatie naturala de tip acvatic) situata in nord-estul Romaniei, pe teritoriul
administrativ al judetului lasi.

Aria naturald cu o suprafatd de 4.316 hectare, din care 211 km de rau, este situatd in
extremitatea estica a judetului lasi in teritorile administrative ale comunelor: Bivolari, Gorban,
Grozesti, Prisacani, Probota, Trifesti si Tutora, de la varsarea cursului deviat al raului Jijia (Jijia Noua)
in Prut, pana in dreptul satului Moreni, formand granita intre Romania si Republica Moldova.

Rezervatia naturala a fost declarata arie protejata prin Legea Nr.5 din 6 martie 2000 (privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a lll-a - zone protejate) si reprezinta
cursul (luciul de apa) raului Prut si lunca dreapta a acestuia si a fost constituita in scopul protejarii mai
multor specii de pesti din ihtiofauna Romaniei, in vederea reproducerii si dezvoltarii puietului. Aria
naturald asigura de asemenea si conditii de cuibarit si hrand pentru mai multe specii de pasari
migratoare, de pasaj sau sedentare.

Constituie o prelungire a Rezervatiei Biosferei Delta Dunarii si este culoar de tranzitie pentru
pasarile migratoare.

Aici exista cea mai mare populatie de vidre din tara si este loc de cuibarit si popas pentru
specii rare de pasari, cea mai rara este privighetoarea cu gusa vanata. Alte pasari care se mai
intalnesc aici sunt soimul, acvila, vulturul, cucuveaua, cocorii si barza.

Cotul Salageni este o arie protejata de interes national ce corespunde categoriei a IV-a IUCN
(rezervatie naturala de tip acvatic) situata in judetul lasi, pe teritoriul administrativ al comunei Grozesti.

Aria naturala se afla in partea sud-estica a judetului lasi, in Podisul Moldovei, in teritoriul nord-
estic al satului Salageni, in apropierea drumului judetean DJ 249 (Grozesti - Salageni - Coltu Curnii).

Rezervatia naturala cu o suprafata de 5,81 hectare a fost declarata arie protejata prin Legea
Nr.5 din 6 martie 2000 si este o zona de protectie a ihtiofaunei apelor raului Prut.

Cotul Salageni reprezinta luciul de apa a unui brat format in lunca dreapta a raului Prut si a
fost instituit cu scop de protejare in vederea reproducerii mai multor specii de pesti si a dezvoltarii
puietului acestora.

Cotul Bran pe Raul Prut este o arie naturala protejatd de interes national ce corespunde
categoriei a IV-a IUCN (rezervatie naturalda de tip acvatic) situata in judetul lasi, pe teritoriul
administrativ al comunei Golaiesti.
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Aria naturald cu o suprafatd de 10 hectare se afla in extremitatea estica a judetului lasi, in
Campia Jijiei Inferioare din Podisul Moldovei, pe teritoriul nord-estic al satului Podu Jijiei, langa drumul
judetean Sculeni - Bosia.

Rezervatia naturala a fost declarata arie protejata prin Legea Nr.5 din 6 martie 2000 (privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a lll-a - zone protejate) si reprezinta
o zona (Cotul Bran) pe cursul raului Prut, cu scop de protejare a mai multor specii de pesti, in vederea
reproduceri si a dezvoltarii puietului.

13.3. Prezenta si efectivele de specii si habitate de interes comunitar in zona proiectului

Lucrarile care fac obiectul acestui memoriu sunt amplasate in perimetrul si in imediata
vecinatate a siturilor ROSCI0213 Raul Prut si ROSPAQ168 Raul Prut, in partea central-sudica a
siturilor naturale.

Deoarece lucrarile se vor face in vecinatatea zonelor locuite, zone antropizate speciile
prezente aici sunt adaptate unui impact uman permanent.

In tabelul de mai jos sunt prezentate speciile de interes comunitar din zona proiectului,
impreuna cu informatii disponibile despre suprafetele si efectivele acestora precum si localizarea
acestora, acolo unde sunt informatii disponibile.
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" Pod pe DN 24B km 42+092 peste raul Prut, Albita-Leugeni, judetul Vaslui”
Documentatie pentru obtinerea acordului de mediu

13.4. Legatura proiectului cu managementul ariei naturale protejate de interes comunitar

Siturile ROSCI0213 Raul Prut si ROSPA0168 Raul Prut nu au implementat un Plan de
management.

Principalul scop al proiectului este acela de a construi un pod nou pe DN24B la km 42+092
exact pe amplasamentul prodului existent.

Astfel, proiectul nu are o legatura directa si nu este necesar pentru managementul conservarii
ariei naturale protejate de interes comunitar aflate in vecinatatea amplasamentului proiectului.

Proiectul este necesar pentru mentinerea/ dezvoltarea activitatilor socio-economice, inclusiv a
comunitatilor locale existente in interiorul si imediata vecinatate a retelei Natura 2000 din zona
proiectului; facilitare a transportului auto in siguranta in zona limitrofa a localitatii Albita.

13.5. Impactul potential al proiectului asupra siturilor Natura 2000 si asupra speciilor si
habitatelor din ariile protejate de interes comunitar

Scopul acestui proiect consta in reabilitarea podului existent peste raul Prut in zona localitatii
Albita (Romania) in zona punctului de trecere catre Republica Moldova de la Leuseni.

Metodele folosite la executia lucrarilor de reabilitare sunt specifice acestui tip de lucrare si au
fost deschise anterior, in capitolut 13.1.

Lucrarile propuse a se realiza sunt amplasate in extravilanul comunei Dranceni, judet Vaslui, in
perimetrul si in imediata vecinatate a siturilor, in partea central-sudica a arealelor Natura 2000: situl
ROSCI0213 Rau! Prut si a sitului Natura 2000 ROSPA0168 Raul Prut, pe un amplasament existent.

In amplasamentul proiectului si imprejurimi speciile prezente sunt adaptate unui impact uman
permanent. Lucrarile se vor face pe sectorul de drum national, care sunt caracterizate mai cu seama
de habitate ruderale, antropizate.

Proiectul propus nu va provoca o deteriorare semnificativa sau o pierdere totala a unor habitate
naturale de interes comunitar si nu poate duce la izolarea reproductiva a speciilor de interes comunitar
sau a speciilor tipice care intra in compozitia habitatelor de interes comunitar. Nu vor fi afectate in mod
direct sau indirect zonele de hranire/reproducere/migratie.

Suprafete de teren din vecinatatea podului vor fi ocupate temporar pentru pozitionarea materialelor
de constructie si alocarea organizarii de santier (asa cum s-a mentionat si anterior, la acest moment
nu se cunoaste locatia organizarii de santier, aceasta facand obiectul altui studiu dupa castigarea

licitatiei de executie a lucrarilor).

Chiar daca se vor efectua pe suprafata siturilor Natura 2000 aceste lucrari nu vor ocupa permanent
suprafete suplimentare de teren. Suprafetele care se vor ocupa, vor fi pe termen scurt pentru
amenajarea podului provizoriu urmand ca dupa finalizarea lucrarilor de reabilitare ale podului existent,

constructia provizorie sa fie demontata si zona sa fie eliberata de orice ale constructii /materiale.

Lucrarile din proiect prezinta un risc de influenta negativa nesemnficativa de scurtad durata asupra
calitatii apei raului Prut, asupra speciilor acvatice dar si asupra habitatelor acvatice prin modificari doar
in perioada de executie. Astfel, acest impact negativ are o influenta indirecta asupra lantului trofic si

va inlatura pasarile si mamiferele care se hranesc aici.

De asemenea, in perioada executiei lucrarilor pierderile accidentale de hidrocarburi de la utilajele

folosite pentru realizarea lucrarilor pot conduce la modificarea calitatii apelor in zona de executie a
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lucrarilor. Organismele acvatice de asemenea pot fi afectate direct de calitatea apei raului cu

precadere in sectiunea in care se executa lucrarile.

In perioada de executie a lucrarilor, lucrarile de demolare ale podului existent au ca rezultat un
impact negativ asupra etapelor de viata ale pestilor din zona de executie a lucrarilor. Efectele constau
in reducerea calitatii habitatelor de reproducere, hranire si adapostire. Reducerea claritatii si vizibilitatii
din apa diminueaza capacitatea organismelor acvatice de a-si gasi hrana, de a se reproduce si de a
scapa de pradatori, elimina sursele potentiale de hrana, cum ar fi: insectele si nevertebratele acvatice,

fie prin pierderea habitatelor, fie prin astuparea lor.

Un alt efect direct al lucrarilor de excavatii consta in creseterea concentratiei materiilor in
suspensie, reducand intensitatea luminoasd din apa, afectand astfel procesele de fotosinteza
specifice algelor si altor organisme acvatice care se regésesc in rau. in ceea ce priveste organismele
inotatoare, mai mobile, efectele se reduc datorita abilitatii lor de a evita zona de turbiditate crescuta.
O alta forma de impact asupra faunei acvatice se manifesta prin retragerea acesteia spre zone mai
putin favorabile, dar se apreciaza ca acest impact va fi local si numai in perioada de executie a
lucrarilor.

Proiectul propus nu va avea influenta directa asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar
nefiind nevoie realizarea de deviere curs apa.

Din datele analizate privind habitatele si speciile faunistice enumerate in formularele standard ale
siturilor Natura 2000 analizate, in aria proiectului pot fi intalnite ocazional 1 specie de amfibieni
(Bombina bombina), 6 specii de pesti (Aspius aspius, Cobitis taenia Complex, Gymnocephalus
schraetzer, Zingel streber, Zingel zingel) si 10 specii avifaunistice: Anas platyrhynchos, Bucephala
clangula, Cygnus cygnus, Dendrocopos medius, Egretta garzetta, Gavia arctica, Haliaeetus albicilla,
Lanius minor, Nycticorax nycticorax, Sylvia nisoria.

Localizarea lucrarilor din proiect nu afecteaza in mod direct speciile de importanta comunitara
invecinate. Mentinerea integritatii zonelor din imediata vecinatate a podului nu va fi afectate teritoriul
necesar pentru adapost, reproducere si hranire pentru speciile de interes conservativ, fara sa afecteze

marimea populatiilor avifaunsitice. De asemenea, nu va exista o fragmentare functionala a habitatelor
populatiilor faunistice.

Zona de lucru se va delimita pentru a preveni/minimaliza distrugerii suprafetelor vegetale din
vecinatatea obiectivului.

Santurile/gropile de fundare vor fi prevazute cu rampe din pamant pentru a facilita escaladarea de
catre eventuate specii ce cad in acestea.

Functionarea lucrarilor propuse a se executa, au drept scop asigurarea unei protectii a
ecosistemelor terestre.

Din datele analizate privind speciile care populeaza situl Natura 2000 ROSCI0213 Raul Prut si
situl Natura 2000 ROSPA0168 Raul Prut, in zona supusa investitiei si care face obiectul acestui studiu
nu sunt prezente nici una din speciile prezentate, decat poate ocazional speciile aflate in tranzit, sau
in cautarea hranei, deoarece zona este una antropizata, caracterizata de drumul national DN24B.

in urma investigatiilor din teren efectuate in zona de interes (pe amplasament) nu au fost
identificate speciile de habitate de interes conservativ pentru care au fost desemnate areale naturale
de interes comunitar ROSCI0213 Raul Prut si situl Natura 2000 ROSPA0168 Raul Prut.
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Analizand impactul potential negativ al proiectului asupra siturilor Natura 2000 au fost constatate
urmatoarele aspecte, corelate cu parametrii-cheie:

. specificul lucrarilor din proiect nu afecteaza in mod direct sau indirect functionalitatea
habitatelor necesare speciilor faunistice, deoarece se referd la reabilitarea podului existent,
amenajarea unui pod provizoriu ocupand suprafete cat mai reduse de teren din zona ariei, care
reprezinta locuri de odihna, hranire si reproducere tipica siturilor Natura 2000.

o integritatea habitatelor necesare speciilor faunistice va fi mentinuta si va asigura in
continuare teritoriul necesar pentru adapost, reproducere si hranire pentru speciile de interes
conservativ, fara sa afecteze marimea populatilor. De asemenea, nu va exista o fragmentare
functionala a habitatelor populatiilor faunistice.

o Nu vor fi ocupate suprafete permanente din suprafata siturilor Natura 2000. Suprafetele
ocupate temporar cu amenajarea podului provizoriu (1185 mp) sunt nesemnificative comparativ cu
dimensiunea siturilor (mai putin de 0,01% din suprafata sitului respectiv 0,23% din suprafata
habitatului peste care se suprapun aceste lucrari).

Lucrarile care se vor realiza prezinta un impact negativ nesemnificativ temporar asupra
biodiversitatii Natura 2000, in perioada lucrarilor de demolare a podului, de reabilitare a podului nou,
amenajarea a podului provizoriu, de demontare a acestuia dupa finalizarea lucrarilor. Pe termen lung
impactul va fi unul pozitiv prin reabilitarea podului existent care conduce la reducerea emisiilor de noxe
de la masini (reducere accelerarilor /deccelerarilor), a nivelului de zgomot.

In timpul constructiei si in timpul functionarii lucrarile proiectate nu vor exercita presiuni negative
actuale sau viitoare asupra siturilor Natura 2000 si nu vor impiedica masurile specifice de conservare,
atat in situri, cat si in afara acestora. Indivizii speciilor identificate ca fiind posibil prezente in zona
amplasamentului, cu precadere in timpul sezonului cald, sunt in numar mic fata de dimensiunile sitului,
populatiile acestora fiind dispersate in toata aria siturilor. in zona proiectului pot aparea rareori cateva
exemplare, in special cele faunitice care pot fi in pasaj sau in cautare de hrana.

Proiectul propus are un impact negativ numai in perioada de executie a lucrarilor asupra speciilor
avifaunistice Natura 2000 mentionate in formularele standard ale arealului. Pentru mentinerea starii

de conservare a speciilor faunistice sunt propuse urmatoarele masuri de prevenire:

1. Pentru mentinerea unor conditii favorabile de habitat pentru speciile avifaunistice, interventiile
in zona proiectului se vor executa in afara perioadei de cuibarit si crestere a puilor, respectiv
01 aprilie-01 august;

2. Pentru a diminua impactul temporar asupra speciilor de mamifere se vor evita lucrarile din
zona malurilor de amenajare a podului provizoriu in perioada 1 februarie - 31 martie. in celelalte

perioade se estimeazad cad prezenta faunei va fi episodica, cu posibilitatea de retragere
permanenta catre zone mai linistite,;

3. Interzicerea capturarii si distrugerii speciilor faunistice de catre personalul care executa
lucrarile;

4. Inspectarea inainte de inceperea executiei lucrarilor in vederea depistarii exemplarelor

faunistice de interes comunitar, care s-ar putea afla ocazional in zona amplasamentului;

5. Se interzice depozitarea necontrolatd a deseurilor rezultate din lucrarile de demolare,
respectandu-se cu strictete locurile de depozitare stabilite impreuna cu autoritatile locale

pentru protectia mediului;
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6. Evitarea aparitiei scurgerii accidentale de combustibili de la utilaje;

7. Utilizarea de utilaje si mijloace de transport silentioase, pentru a diminua zgomotul datorat
activitatii de constructie care alunga populatile faunistice, precum si echiparea cu sisteme

performante de minimizare si refinere a poluantilor in atmosfera,;

8. Se recomanda utilizarea de drumuri de acces existente pentru a reduce suprafata afectata de
lucrari.

Dupa terminarea lucrarilor nu se estimeaza un impact negativ mai mare fata de cel existent in
conditiile actuale.

14 Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele
Localizarea proiectului:
- Bazin hidrografic: Prut-Barlad
- Curs de apa: raul Prut
- Corp de apa: -

15 Criteriile prevazute in anexa nr. 3

Criteriile care s-au avut in vedere la analiza impactului detaliat in prezentul memoriu sunt (conform
Anexei 3 la Legea 292/2018):
1. Caracteristicile proiectelor

Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, in special, in ceea ce priveste:
a) Dimensiunea si conceptia intregului proiect;
Asupra podului de pe DN 24B, km 42+092, peste raul Prut, s-a efectuat in 2022, un raport

de expertiza tehnica de catre Expert Tehnic Atestat ing. Popovici Mihaela, care a evidentiat
starea tehnica a podului la momentul respectiv.

Fundamentata pe o baza completad de date, obtinute in urma observatiilor si investigatiilor
efectuate in amplasamentul podului, expertiza tehnicd a scos in evidenta deficientele podului si
momentul necesar pentru a se interveni in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie, si implicit a
sigurantei acesteia.

Potrivit expertizei podul a obtinut pentru indicele total de stare tehnica Ist=40 de puncte, se
incadreaza conform “Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2006"
in clasa starii tehnice IV - STARE NESATISFACATOARE, fiind necesare lucréri de reabilitare si
inlocuirea unor elemente.

Caracteristici principale ale podului propus spre executie:
o Categoria de importanta - B

o Incadrarea in clase de importanta hidrotehnica - |II

e Curs de apa: Raul Prut

o Schema statica: Grinzi simpiu rezemate

o Clasa de incarcare: LM1, LM2 (SN EN 1991-2/2005)
e Lungime totala pod: 161.00 [m]

o Deschiderea: 1x40.00 + 1x110.00 [m]

e Gabarit structura pentru un fir de circulatie: 9.50[m] - parte carosabila, 1x1.60[m] - trotuar
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e Gabarit structura: 26.70 [m]

e Structura pe grinzi prefabricate din beton armat cu armatura postintinsa pe deschiderile si arce

metalice cu grinzi de rigidizare .

LUCRARI - POD PROVIZORIU

Pentru executia podului proiectat fara intreruperea traficului rutier si pietonal in zona va fi
necesar realizarea unei variante provizorii de circulatie in ambele solutii. Podul provizoriu se va
amplasata in aval de podul existent.

Lungimea variantei provizorii va fi de cca. 300 m.

Gabaritul transversal al rampelor va fi de 9.40 m si va fi compus din:
o 2 x 3.50 m benzi de circulatie

o 2 x 1.20 m trotuare

Pentru traversarea raului Prut se va executa un pod provizoriu cu lungimea tablierului de 95
m. Acesta se va dimensiona hidraulic la debitul Q5%, asigurand un spatiu de garda intre Nivelul Apelor
Extraordinare cu asigurarea de 5% si intrados de minim 50 cm, conform PD95.

Podul provizoriu va asigura un gabarit transversal pentru 2 benzi de circulatie de cate min. 3.5

m latime si 2 trotuare de cate min. 1.0 m iatime.

Suprastructura podului provizoriu poate fi alcatuitad in urmatoarele solutii constructive:

o Tablier mixt pe grinzi din otel in conlucrare cu placa de beton
o Tablier pe grinzi din otel si placa de beton fara conlucrare
o Tablier pe grinzi cu zabrele

Infrastructura podului provizoriu poate fi alcatuita in urmatoarele solutii constructive:

o Culee masive din beton si beton armat si pile lamelare din beton si beton armat

o Culee masive din beton si beton armat si pile alcatuite din coloane metalice incastrate
intr-un radier din beton armat.

Executia pilelor din coloane metalice permite demontarea mai usoara a infrastructurilor decéat
in cazul pilelor din beton si beton armat.

Sistemul rutier al rampelor de acces la podul provizoriu va fi:

o 30 cm strat inferior de fundatie din balast

o 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal

o 8 cm strat de baza din AB31.5

o 6 cm strat de legatura din BAD22.4

o 4 cm strat de uzura din BA16

LUCRARI - POD PROIECTAT
Pentru asigurarea continuitatii drumului national DN 24B peste raul Prut, se propune

desfacerea podului existent si realizarea unui pod nou cu doua deschideri.
Prima deschidere, malul Roméanesc, se va executa in solutia cu grinzi prefabricate postintinse
tip ,T" simplu rezemate cu lungimea de 40.00 m.
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Deschiderea principala (deschiderea doi), peste albia minora a raului Prut, se va executa in
solutia de arce metalice casetate si grinzi de rigidizare (grinzi tirant) de tip ,Network tied arch bridge”
cu lungimea de 110.00m.

Podul va avea lungimea suprastructurii de 150.90m si lungimea totald de 161.00m (inclusiv
zidurile intoarse ale culeelor).

In plan, podul va fi dispus in aliniament, cu traversarea aproximativ perpendiculara a
raului Prut.

Geometria sectiunii transversale a podului va asigura pentru fiecare fir de circulatie o
Iatime a partii carosabile de 9.50m si cate un trotuar pietonal de 1.60m, intre cele doua fire de circulatie
fiind prevazut un spatiu pentru zona mediana de Iatime variabila.

Suprastructura:

Deschiderea 1

in sectiune transversala, pentru un fir de circulatie, suprastructura va fi alcatuita din 5 grinzi
prefabricate postintinse, cu indltimea de 2.10m si lungimea de 40.00m. Conlucrarea grinzilor se va
asigura prin placa de suprabetonare din beton armat C35/45 de minim 20 cm grosime.

Deschiderea 2

Pentru un fir de circulatie, suprastructura deschiderii principale (deschiderea doi) va fi alcatuita
dintr-un tablier independent de 110.00m lungime cu arce metalice casetate si grinzi de rigidizare in
conlucrare cu reteaua de tiranti inclinati.

Arcele metalice vor avea o curbura continua dupa un arc de cerc, cu sageata de 15.50m si
lungimea coardei de 110.00m. Acestea vor fi rigidizate cu contravantuiri in X, astfel incat sa asigure
un gabarit minim pe verticald de 5.50m.

Intre grinzile de rigidizare se vor realiza antretoaze metalice cu inima plind in conlucrare cu
placa de suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea minima de 30 cm.

Calea pe pod:

Calea pe pod va fi alcatuita din urmatoarele straturi:
. Mixtura asfaltica stabilizatd MAS 16 cu grosimea de 4cm

Beton asfaltic BAP 16 cu grosimea de 4cm

Protectie hidroizolatie din beton asfaltic BA8 cu grosimea de 3cm

J Membrana hidroizolanta.

Infrastructura:

Infrastructura podului va fi alcatuita din 2 culee si o pila-culee din beton armat fundate

indirecte pe piloti forati de diametru mare.

Culeea C1 va avea elevatia masiva din beton armat incastrata intr-un radier din beton armat.
Culeea va fi fundata indirect prin intermediul pilotilor forati de diametru mare de 1200 mm.

Pila-culee va fi alcatuita din 3 stalpi masivi din beton armati rigidizati la partea superioara cu
rigle din beton armat. Intre stalpi se construiesc diafragme din beton armat. De la nivelul radierului

pana la nivelul terenului, spatiul dintre diafragme se va umple cu beton simplu. Elevatia pilei-culee se
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va incastra intr-un radier masiv din beton armat. Aceasta va fi fundata indirect prin intermediul pilotilor
forati de diametru mare de 1500 mm.

Culeea C2 va fi alcatuita din 3 stalpi masivi din beton armati rigidizati la partea superioara cu
rigle din beton armat. intre stalpi se construiesc diafragme din beton armat doar la fata vizuta a culeei.
Elevatia pilei-culee se va incastra intr-un radier masiv din beton armat. Aceasta va fi fundata indirect
prin intermediul pilotilor forati de diametru mare de 1500 mm.

Pentru cresterea durabilitatii betoanele turnate monolit, suprafata acestora se va
proteja anticoroziv. Rezemarea suprastructurii pe infrastructuri se va face prin intermediul
aparatelor de reazem din neopren si a cuzinetilor din beton armat.

Podul va fi dotat cu blocuri antiseismice.

Racordarea cu terasamentele:

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul zidurilor intoarse, zidurilor de sprijin
din beton armat si a sferturilor de con pereate. La capetele podului, apele provenite din ploi se vor
evacua prin intermediul unor casiuri. De asemenea, se vor amenaja scari pentru accesul sub pod.

Pentru preluarea apelor meteorice, pe pod se vor prevedea guri de scurgere, cu colectarea
apelor pluviale in lungul podului si descarcarea la teren la capetele podului in separatoare de
hidrocarburi.

La nivelul caii, racordarea cu sistemul rutier al rampelor se va realiza prin intermediul unor
placi de racordare cu terasamentele cu lungimea de 6.00m.

Rampele de acces:

Traseu studiat va avea lungimea totala de 420.00m (inclusiv podul nou) si se va racorda la
axul drumului national existent DN24B — Romania, respectiv M1 Republica Moldova.

in plan, traseul studiat se va compune din 4 curbe de sens contrar, cate 2 curbe pe fiecare mal
si un aliniament pe zona podului proiectat.

Pe lungimea rampelor de acces pe pod se va executa largirea partii carosabile prin realizarea
de trepte de infratire si umpluturi din material corespunzator. Baza taluzului se va proteja cu beton pe
lungimea traseului studiat.

Platforma rampelor de acces va fi de 24.90 in zona racordarii cu drumul national si 26.90 la
intrare pe pod, din care:

- 4 benzi de circulatie de 3.50m

- 2 acostamente de 2.25m

- banda mediana variabila: 3.00m — 5.00m

- 2 benzi de 1.70 — latime de lucru ale parapetului rutier

Calea pe rampe:

o MAS16 — 4cm

o BAD22.4 - 6cm

o AB31.5 - 12cm

) Strat superior de fundatie din agregate stabilizate — 25cm
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o Strat inferior de fundatie din agregate naturale — 30cm
. Strat de forma din agregate naturale — 15cm
Lucrari in albie:

Pentru protectia suplimentara a pilei-culee P2 si culeei C2 se prevad urmatoarele lucrari in
albie:

Pe malul drept se va realiza o protectie cu un prism din anrocamente de 200-300kg/buc
asezat pe un filtru de geotextil pe o lungime de 80.00m.

Pe malul stang se va realiza o protectie cu un prism din anrocamente de 200-300kg/buc
asezat pe un filtru de geotextil pe o lungime de 80.00m.

In urma realizarii lucrarilor de baza vor trebui executate lucrari de amenajare a spatiilor verzi
si de refacere a cadrului natural.

Siguranta circulatiei:

Lucrari de semnalizare si marcaj rutier:

Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi sau pe console rutiere acolo unde acest lucru
se impune.

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare
la data de referinta.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona cu folie clasa |ll - Diamond Grade.

Scopul lucrarilor de marcaj va fi asigurarea dirijarii traficului atat pe timp de zi, cat si pe timp
de noapte, precum si presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special.
Marcajul se va realiza cu vopsea rezistenta de lunga durata, cu doud componente sau termoplastic.

Parapete de protectie:

S-au prevazut parapete de sigurantad in conformitate cu standardele si bunele practici in
materie de siguranta traficului.

b) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate;
In prezent nu au fost identificate in zona proiecte aflate in implementare.

c) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii;
Resursele naturale utilizate Tn lucrarile de realizare a podului sunt agregatele minerale (balast,
nisp), piatra sparta.
Produsele de balastiera vor fi asigurate din statiile de sortare din zona.
Pamantul este folosit la umpluturi.

d) cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate;

-pamant si pietre din realizarea santurilor nu pot fi cuantificate - vor fi evacuate si utilizate la
completarea cu material a zonelor din carosabil cu gropi sau la intretinerea drumurilor din cadrul
comunei;

-ambalaj PET (de la apa potabila) —nu pot fi cuantificate cantitativ, flacoanele se vor colecta in
big-bag si se vor valorifica la agent economic;

-nisip si pamant contaminat cu produse petroliere (poate rezulta numai in cazul pierderilor
accidentale, nu se poate estima cantitativ) se va depozita in container metalic si vor fi evacuate de
agent economic specializat;

-deseu metalic feros (piese uzate) - cantitatea este variabila in functie de piesele defecte, se
va gestiona de catre agentul economic care va efectua reparatiile sau va fi valorificat de catre
constructor,

-deseu metalic neferos (piese uzate)— cantitatea este variabila in functie de piesele defecte, se
va gestiona de catre agentul economic care va efectua reparatiile sau va fi valorificat de catre
constructor,

-deseul menajer cca 2 m3/luna se va colecta in pubela si va fi eliminat de firma de salubrizare.
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Deseurile vor fi evidentiate si gestionate de firma constructoare. In contractul de executie se va
stipula obligatia executantului de a gestiona deseurile (colectare, depozitare si eliminare de pe
amplasament).

e) poluarea si alte efecte negative;

Nu este cazul.

f) riscurile de accidente majore gi/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza,
inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice;
Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa
prezinte risc de accidente majore si/sau dezastre.

g) riscurile pentru sanatatea umana - de exemplu, din cauza contaminarii apei sau a
poluarii atmosferice.
Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa
prezinte risc de contaminare si poluare a apei si aerului.

2. Amplasarea proiectelor

Sensibilitatea ecologica a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte trebuie
luata in considerare, in special in ceea ce priveste:

a) utilizarea actuala si aprobata a terenurilor; .

Suprafata ocupata dupa realizarea investitiei este in interiorul limitei proiectului, investitia
pastrand zona amplasamentul existent, fara a fi ocupate terenuri altele decat cele ale
beneficiarului.

b) bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul
acesteia;

Nu este cazul.

c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciala
urmatoarelor zone:

- zone umede, zone riverane, guri ale raurilor;

- zone costiere si mediul marin;

- zonele montane si forestiere;

- arii naturale protejate de interes national, comunitar, international;

- zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000
desemnate in conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice; zonele prevazute de legislatia
privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a lll-a - zone
protejate, zonele de protectie instituite conform prevederilor legislatiei din domeniul apelor,
precum si a celei privind caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si
hidrogeologica;

- zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a
mediului prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru
proiect sau in care se considera ca exista astfel de cazuri;

- zonele cu o densitate mare a populatiei;

- peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic.

Nu este cazul.

3. Tipurile si caracteristicile impactului potential
Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie analizate in raport
cu criteriile stabilite la pct. 1 si 2, avand in vedere impactul proiectului asupra factorilor prevazuti la
art. 7 alin. (2) din prezenta lege, si tindnd seama de:
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a) importanta si extinderea spatiala a impactului - de exemplu, zona geografica si
dimensiunea populatiei care poate fi afectata;
Avand in vedere ca proiectul propus se realizeaza in zona amplasamentul existent, astfel ca
impactul prognozat va fi dat de intensificarea traficului in zona.
Pe perioada de executie a lucrarilor nivelul de zgomot generat poate crea disconfort locuitorilor
acestei zone.
Astfel impactul este doar temporar si doar pe perioada de executie.

b) natura transfrontaliera a impactului;
Podul studiat este un pod rutier de frontiera intre Romania si Republica Moldova.

c) intensitatea si complexitatea impactului;

Impactul este redus si se manifesta asupra populatiei din zona de implementare a proiectului si
a factorului de mediu aer, sol, zgomot.

d) probabilitatea impactului;
Prin masurile adoptate, prin tehnologia de executie si prin dotarile prevazute de investitie

probabilitatea aparitiei unui impact negative semnificativ este putin probabila -impact cu probabilitate
redusa.

e) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului;

Debutul impactului va fi odata cu inceperea lucrarilor si se va finaliza |la terminarea lucrarilor de
executie.

f) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate;

In cazul in care perioada de executie a lucrarilor mentionate mai sus (cap. 15, pct. 1b) se va
suprapune cu perioada de executie a prezentului proiect este posibila aparitia unui impact
cumulative din cauza pulberilor, emisiilor de CO2 si zgomot.

Impact cumulativ datorat zgomotului si vibratiilor in perioada de implementare si functionare a
proiectului nu se produce, nivelul zgomotului din mai multe surse nu se cumuleaza,; este receptionat
zgomotul cu nivelul cel mai ridicat. Utilajele care lucreaza la realizarea acestui tip de proiecte sunt
similare, nivelul zgomotului generat este apropiat.

Impact cumulativ datorat pulberilor si gazelor de ardere de la utilaje si mijloacele de transport-
efectele emisiilor se pot regasi in impactul cumulativ, dar nu in mod continuu si nu cu o frecventa
de 100 %. Asta deoarece emisiile sunt din surse difuze, supuse unei dinamici controlate de conditiile
meteorologice, in cea mai mare masura;

g) posibilitatea de reducere efectiva a impactului.
Pentru a reduce impactului pe termen scurt (pe perioada de executie) se propun urmatoarele:

- etapizarea lucrarilor: pe perioada de amenajare si constructie, se recomanda ca lucrarile sa
se efectueze etapizat, astfel incat sa evite efectuarea a doua sau mai multe lucrari cu caracter diferit
in acelasi timp, pentru prevenirea cumularii mai multor surse generatoare de zgomot;

- gestionarea materialelor / utilajelor: pe amplasament se vor desemna si amenaja locuri
dedicate pentru depozitarea materialelor si a utilajelor, dotate cu material absorbante in cazul unor
scurgeri accidentale de combustibil, ulei;

- calitatea materialelor: se recomanda ca materialele utilizate in procesul de constructie sa poata
fi reciclate sau refolosite, astfel, la momentul demolarii acolo unde este cazul sau daca este cazul,
cantitatea de deseuri care nu pot fi reintroduse in circuit fie prin reciclare sau refolosire, sa fie minima.
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De asemenea, pentru acele materiale care nu pot fi reciclate sau refolosite odata cu expirarea duratei
de viata, se recomanda achizitionarea de produse superior calitativ, care au o durata de viata
superioara, contribuind de asemenea la generarea minima de deseuri nereciclabile;

- lucrarile trebuie sa fie de o calitate minima impusa astfel incat sa garanteze prevenirea unor
reparatii sau interventii neplanificate care pot genera un efect negativ prin generarea de deseuri,
zgomot al lucrarilor etc.;

- pentru impactul indirect pe termen scurt, se recomanda ca toate transporturile necesare pe
perioada de amenajare si constructie sa fie gestionate cat mai eficient astfel incat sa se reduca la
minim numarul lor acest aspect fiind de asemenea parte integranta din planul HSEQ elaborat. In acest
sens, se recomanda ca materialele, echipamentele si utilajele necesare sa fie astfel combinate incat
sa se asigure transportul lor cu un minim de curse pentru a minimiza impactul asupra zonelor tranzitate

Deoarece impactul pe termen mediu si lung este dat de acelasi tip de activitati, in speta
tranzitul auto de pe strada modernizata, masurile de reducere vizeaza ambele categorii de
impacturi. Astfel, se recomanda, Tn masura posibilitatilor, o limitare a raspandirii zgomotului din
activitatile de constructie.

De asemenea prin imbunatatirea fluentei circulatiei, prin adoptarea vitezelor optime,
asigurarea conditiilor de vizibilitate si semnalizarilor corespunzédtoare se asigura reducerea
consumul specific de carburant, ceea ce determina o reducere corespunzatoare a gradului de
poluare. In plus imbunatitirea conditiilor de trafic conduce implicit si la o scadere considerabild a
riscului poluarilor accidentale.

Intocmit,
Lucaci Timoce Elena
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